Vedlegg 1.

Sammenfatning av hgringsuttalelser MTA 420 kV Sogndal - Aurland,
Sogndal - Hove til Ramnaberget.

Sogndal kommune (12.05.2021) viser til mgte med konsesjonaer 17.02.2021 om gjennomfering av
den delen av prosjektet som ikke er paklaget av kommunestyret, og som dermed vurderes til & ha
gyldig konsesjon. MTA-planen var sentralt pa mgtet. Kommunen skriver at deres tilbakemeldinger
omhandler pa planen Fimreitevegen, kai pa Fimreite, og enske om at veistrekninger som blir
opparbeidet i forbindelse med prosjektet skal komme lokalsamfunnet til gode i form av
rekreasjonsmuligheter og friluftsliv. Kommunen gnsker konkret at anleggsveiene kan bli staende
som en permanent sammenhengende sykkel- og turlgype fra Haukdsen over Dueskard til Fimreite.
Videre skriver kommunen at de gnsker at NVE setter vilkar om av kaia som etableres pa Fimreite
skal tilbakefares pa en slik mate at den kommer allmenheten til gode i form av
friluftsliv/badeplass eller lignende.

MTA-planen legger opp til masseuttak pa Vasslihaugen pa Fimreite. Kommunen skriver at det i dag
er uvisst om eksiterende masseuttak pa samme sted er lovlig etablert. Kommunen mener at en
utvidelse av dette masseuttaket er problematisk for hensyn knyttet til landskapet siden omradet
er godt synlig fra fjorden, i tillegg vil plasseringen gke transportbehovet pa skogsvegen og derav
gke klimautslippene. Kommunen ber om at massetaket blir etablert i et skjermet omrade pa
plataet, eller som utvidelser av de smale passasjene langs eksiterende vei. Kommunen papeker at
riggomradene B23B og B23C ligger innenfor et omrade hvor kommunen har en pagaende sak
knyttet til landbruksplast i jordmassene. Ansvaret for dette ligger hos grunneier, men kommunen
viser til at etablering av riggomradet her kan bidra til opprydning av forurensningen.

Kommunen papeker at tiltaksomradet i dag er lite preget av inngrep utover dagens ledningsnett
og veianlegg. De mener det er viktig at anlegg ikke blir sterre enn ngdvendig, og at det blir lagt
vekt pa opprydning i anleggsomradet basert pa «beste praksis». Kommunen skriver at de kan bli
med pa befaring av nevnte innspill for a finne lasninger.

Statnetts kommentar:

Statnett har ikke sekt om a gjere utbedringer av vei fra Dueskard til Haukdsen, kun om rett til bruk.
Statnett erverver kun bruksrett til veier, og det er opp til grunneierne og rettighetshavere G forvalte
bruk av veier ut over dette.

Kai pd Fimreite vurderes tilrettelagt for G kunne ta imot ferge med lem for leveranser av materiell.
Det planlegges en baseplass i umiddelbar naerhet. Omradet blir tilbakefart etter bruk tilnaermet
dagens tilstand. Eventuell etterbruk md avgjeres av grunneiere og rettighetshavere.

Konsesjonsgitt anlegg vil erstatte dagens anlegg. Det omfatter riving av det eksisterende anlegget
og dermed frigivelse av arealer. | kontrakter med entreprengrer stilles det krav for G begrense
terrengskader og om tilbakefaring der skader matte oppstd. Naturlig revegetering er standard
praksis ved tilbakeforing.

Statnett har undersekt muligheter for @ ta ut masser oppe pa Fimreitedsen og langs veien oppover.
Det er identifisert flere mulige lesninger for masseuttak slik at uttak pd Vasslihaugen unngdas.



Statnett vurderer hvordan arealbruken pd foresldtte baseplasser ved Fimreite kan loses. |
utgangspunktet er Statnett tilbakeholden med G gé inn i saker med uavklarte forurensningsforhold i
grunnen.

Per Magne Fimreite (12.05.2021) skriver at Statnett ber fravike eksisterende veitrase fra
Dueskarstglen og videre inn mot spennet over til Frgnningen slik at veien ikke blir sa bratt som
eksisterende veitrase. Fimreite begrunner dette i fremtidig bruk og vedlikehold av veien.

Fimreite skriver videre at det er fornuftig a bruke massetak B22 nede pa Fimreite, ettersom det
allerede er et etablert masseuttak der og en steinur hvor man kan hente ut stein. Et annet
alternativ er a sprenge ut stein pa Fimreiteasen i masseuttak B17 eller i ett nytt uttak. Fimreite
papeker at et nytt inngrep kan oppleves skiemmende og at man vil fa mindre Co? utslipp ved a
hente stein i steinura istedenfor a sprenge ut stein.

Statnetts kommentar:

Statnett utarbeider nd detaljerte profiler for veier. Det gjeres med hensyn til krav til stigning og
kurvatur for de planlagte transportene, og til registrerte naturtyper og verneomrdder. Statnett vil
0gsd holde kontakt med grunneiere og rettighetshavere i planleggingen.

Statnett vurderer alternativer til masseuttaket B22 pG Fimreite av hensyn til omfang, landskap og
synlighet, og vil presentere disse for grunneiere, interessenter og NVE.

Naturvernforbundet i Sogn og Fjordane (12.05.2021) ber Statnett bemerke at den midlertidige
baseplass (B23) eventuelt ogsa massetak (B22) er planlagt i et omrade pa Fimreite hvor det er en
pagaende sak angaende forurensing, og at kommunen har palagt grunneier a rydde/rense
jordmasser for plast. Naturvernforbundet ber om at NVE setter krav om at omradet skal bli ryddet
og renset for det blir tatt i bruk til formalene i MTA-planen. Videre skrive de at det bar settes krav
om som skal sikre at plastforurensamasser ikke blir brukt og spredd videre, og at det skal
utarbeides en plan for opprydningen.

Naturvernforbundet pdpeker at det er uheldig med kraftlinjer i verneomrader, da dette svekker
statusen til omrddet. De mener videre at Statsforvalteren har gjort en grundig jobb i saken, og ber
om at Statsforvalterens foreslatte tiltak for a redusere skadevirkninger av naturverdier blir fulgt

opp.

Statnetts kommentar:

Statnett vurderer alternativer til masseuttaket B22 pG Fimreite av hensyn til omfang, landskap og
synlighet, og vil presentere disse for grunneiere, interessenter og NVE. Ved behov for masser benytter
Statnett seg kun av rene masser. Statnett ensker ikke G kommentere pdgdende saker mellom
grunneiere og forvaltningen.

Statnett vil soke Statsforvalteren og Verneomrddestyret for Neerayfjorden om dispensasjoner fra
verneforskriftene for erstatning av dagens ledning med ny, konsesjonsgitt ledning. Tiltak for &
begrense negative effekter vil bli omtalt.

Fimreite veglag (12.05.2021) papeker at veglaget ikke star pa hgringslista, men at de er eiere av
gards- og skogsveien som Statnett skal bruke for 3 komme inn i anleggsomradet.

Veglaget skriver at veglinjen Vetlareset-Dueskarstglen (R8) omtrent folger eksisterende
traktorspor. Traktorsporet har fire bratte bakker med flate partier eller nedoverbakker mellom de
bratte partiene. Veglaget peker pa at hgydeforskjellen pa ca. 100 meter mellom Vetlareset og
Dueskarstglen, og at veien blir minst 1 kilometer lang. Videre skriver de at det ber vaere mulig a
legge en veilinje som unngar bratte bakker, og at man da ma fravike traktorsporet noe.



Veglaget viser til det ma tas hensyn til naturtypen gammel ospeskog og hakkespettkoloni i dette
omradet, og viser til Miljgdirektoratets faktaark om Fimretedsen: Middagshaugen (link:
https://faktaark.naturbase.no/?id=BN00000536). Veglaget ber om at Statnett avviker fra
traktorspor slik at man far en flatere vei og samtidig kommer lengre vekk fra nevnt naturtype.
Veglaget skriver at de gjerne blir med pa befaring, og ber samtidig om at Statsforvalteren ogsa far
mulighet til 3 delta.

Etter tiltaket er ferdig utbygd skal grunneierne pa Fimreite ta over vedlikeholdet av de nye veiene.
Det er viktig at vegene bygges med en kvalitet som reduserer vannskader. Dette innebaerer at
tverrfallet er riktig og at grefter og stikkrenner ma veere riktig dimensjonert. Pa kritiske punkt
langs veien bgr det veere «sgkk» i veien for a hindre at vannet flyter ut i veien ved omfattende
kjoving i grafter, stikkrenner og veibane. Veglaget skrivet at de har erfaringer med at kjeving har
forarsaket flomskader nede rundt husene pa Fimreite ved sngsmelting eller ved store
nedbgrsmengder.

Veglaget viser til at det i jordskiftedom av 30.11.2004, sak 10/1997 ved Indre Sogn jordskifterett er
det lagt opp til to temmerplasser pa 10mx20m pa Vetlareset bade ved start av vegen til
Dueskarstglen (R8) og ved vegen til Snaueggi (R9). Med denne begrunnelsen gnsker de at deler av
B18A skal bli vaerende som et permanent omrade som kan benyttes til parkering og temmer etter
endte anleggsarbeider. Veglaget er overrasket over hvor mye masser som skal tas ut nede pa
Fimreite og fraktes over lengre avstander (fra massetakene B22 og B17), og papeker at dette ikke
er saerlig baerekraftig med tanke pa Co2-utslipp. De ber derfor Statnett om a vurdere et tredje
massetak oppe pa Fimreitedsen. De mener videre at det bgr vaere mulig a finne en lgsning som
ikke er skiemmende langs skogsveien fra Vetlareset og ut til Ormagytti eller ved Vetlareset. En slik
losning vil ogsa kunne fungere som en lunneplass i fremtiden.

Statnetts kommentar:

Statnett utarbeider nd detaljerte profiler for veier. Det gjeres med hensyn til krav til stigning og
kurvatur for de planlagte transportene, og til registrerte kulturminner, naturtyper og verneomrader.
Noen steder vil traséene dermed mdtte awvike fra eksisterende spor og traktorvei. Statnett vil ogsd
holde kontakt med grunneiere og rettighetshavere i planleggingen. Veiklasse er ikke endelig avgjort,
men vil tilfredsstille kravene til transportene Statnett planlegger.

Baseplassen B18 pa Vetlareset er omsekt som midlertidig areal. Dersom grunneiere og
rettighetshavere ensker @ beholde plassen permanent ma de selv sake kommunen om dette.

Statnett vurderer alternativer til masseuttaket B22 pG Fimreite av hensyn til omfang, landskap og
synlighet, og vil presentere disse for grunneiere, interessenter og NVE.

Vestland fylkeskommune (10.05.2021) skriver at de har gjennomfart en kulturhistorisk
registrering med mal om & kartlegge eventuell konflikt med automatisk freda kulturminne.
Fylkeskommunen viser til brev av 19.11.2019 og brev av 18.12.2020 med tilbakemelding etter
arkeologisk registrering. Videre skriver de at alle kulturminnene som er registret naer tiltaket er
lagt inn i MTA-kartet og i vedlegg 4 som lister opp kulturminner i terrenget som skal hensyntas i
anleggsperioden.

Fylkeskommunen skriver at det i alt er registrert 12 automatisk fredet kulturminner i
tiltaksomrade, og at det er kulturminner knyttet til ferhistorisk jakt, fangst og bruk av
utmarksomrade i fjellet. Av disse er atte automatisk fredet kulturminner i direkte konflikt med
tiltaket. Dette er kulturminner som ligger i eller inntil linjetrase, hogstbelte eller anleggsveier.
Kulturminnene star i fare for a bli skadet i forbindelse med oppfering av ny linje/fjerning av
gammel linje, hogst og bruk av anleggsveiene. Videre skriver fylkeskommunen at tiltaket er i


https://faktaark.naturbase.no/?id=BN00000536

indirekte konflikt med fire automatiske fredet kulturminner som ligger tett pa linjetraseen. Disse
kulturminnene kommer ikke i direkte konflikt med linjetraseen, men fylkeskommunen skriver at
de kan bli utsatt for kjgring i terrenget i forbindelse med anleggsarbeider.

Fylkeskommunen skriver at falgende automatisk fredet kulturminner er i direkte konflikt med
tiltaket:

= 1d. 263712, Stglsanlegg og hulvei pa Fimreiteasen, ligger i planlagt ledningstrasé.

= 1d. 263716, Stglsanlegg (tuft pa Fimreitedsen), ligger i planlagt ledningstrasé.

= |d. 263730, Skalgropstein, ligger i veikanten til anleggsvei pa Fimreiteasen.

= |d. 263734, Bagestille pa Aurlandsfjellet, ligger i planlagt ledningstrasé.

= |d. 273466, Kullgrop pa Frenningen, ligger i hogstbelte i planlagt ledningstrasé.

= 1d.273467, Kullgrop pa Frenningen, ligger i hogstbelte i planlagt ledningstrasé.

= |d. 230963, Fangstgrop og en tuft ved Andisvatnet pa Aurlandsfjellet, ligger i
ledningstraséen som skal fjernes.

= |d. 263734, Bagestille pa Aurlandsfjellet, ligger tett pa mast som skal fjernes i eksisterende
ledningstrasé og neer planlagt ny ledningstrasé.

Nyere tids kulturminner omfatter kulturminner som er yngre enn reformasjonen og har ikke noen
automatisk fredning i kulturminneloven. Fylkeskommunen skriver at de likevel er de mest synlige
kulturminnene i landskapet i dag, og at de er viktige kilder til informasjon om var nzere ferhistorie.
Fylkeskommunen har registret at folgende nyere tids kulturminner ligger tett pa eller i
linjetraseen:

=  Tjeremile - Askeladden-ID. 273449 - Frgnningen, like nord for Postmyri - ligg nzer planlagt
linjetrase.

= Tuft (T4) - Askeladden-ID. 273448 - Frgnningen - ligger i planlagt linjetrase

= Sti/Holveg - Ser-sergst for Vesle Nonhaug, Frenningen

= Eldre mastefeste - Sgrlige halvdel av Aurlandsfjellet

=  Grunnmurer - Vinesstglen, Fimreitedsen

Vestland fylkeskommune skriver at de rader Statnett til a vurdere justeringer av ledningstraseen
slik at de unngar at ny luftlinje gar over automatisk freda kulturminne. Tiltakshaver ma ta saerlig
hensyn til nevnte kulturminner ved anleggsarbeider i forbindelse med riving av eksisterende linje,
ny linje, master, hogst og ved opparbeidelse av anleggsveier. Fylkeskommunen skriver at dette
ogsa gjelder for tiltak som er i indirekte konflikt med kulturminner.

Kulturminnene som er automatisk fredet og nyere tids kulturminner som ligger i eller tett pad
tiltaket md merkes i felt for anleggsstart slik at de ikke blir bergrt i forbindelse med
anleggsarbeider. Dette gjelder ogsa ved framtidig rydding av traseen. Videre skriver de at Statnett
er ansvarlige for a gjgre underentreprengrer kjent med de kulturminnene som er automatisk
fredet. Fylkeskommunen pdpeker at entreprengrer skal veaere kjent med de registrerte
kulturminnene nar det senere er behov for eventuelle vedlikeholdsarbeid og ved trefelling i
kraftlinjetraseen. Eventuelle nye eller endret tiltak ma sendes til Vestland fylkeskommune.

Kommentar fra Statnett:

Valg av ledningstrase skal ta hensyn til mange faktorer som blant annet topografi, landskap,
adkomstmuligheter, klimalaster, kulturminner og verneomrdder. Ndvaerende trasé er et kompromiss
mellom mange av disse hensynene. En ny trase som favoriserer kulturminner, vil vaere mindre
gunstig i forhold til enkelte av de andre nevnte faktorene. Traséen er konsesjonsgitt av NVE.
Omprosjektering, tilleggsseknad og endring av MTA-planen er en lang prosess og vil fore til ny



usikkerhet, forsinkelser og betydelige tilleggskostnader. Statnett ensker derfor G holde fast ved
konsesjonsgitt trasé.

MTA-planen inngdr i kontraktunderlaget til entreprenerene, som ogsa fdr digitale versjoner av kart
som kan brukes i maskiner og helikopter. Kulturminner tett pd anleggsomrddet merkes i tillegg i
terrenget. Data om kulturminner lagres i Statnetts kartdatabaser som brukes ved skogrydding og
vedlikehold i driftsfasen.

Statnett utarbeider ng detaljerte profiler for veier. Det gjeres med hensyn til krav til stigning og
kurvatur for de planlagte transportene, og til registrerte kulturminner, naturtyper og verneomrader.
En trasé for omlegging ved de nevnte kulturminnene inngdr i dette arbeidet.

Lardal kommune (05.05.2021) minner om at strekningen fra Freanningen og over til Aurland er et
villreinomrade, og at det er viktig at anleggsarbeidet er ferdig for reetablering av villreinstammen
starter i omradet. Kommunen papeker at det ikke er gnskelig med permanente anleggsveier inn i
villreinomradet. Videre skriver de at det er viktig at villreininteressene far uttale seg om MTA-
planen. Kommunen viser til Regional plan for Nordfjella villreinomrade som legger vekt pa
viktigheten av at anlegget, tiltak og aktivitet i villreinomrade blir sa lite som mulig, og at der viktig
at villreininteressene blir hgrt i denne type saker for & fa best mulig faglig tilnaerming. Kommunen
viser ellers til Statsforvalterens innspill til MTA-plan angaende viktigheten av skansom
anleggsdrift, og viktigheten av opprydding og revegetering etter anleggsperioden.

Kommentar fra Statnett:

Forholdet er omtalt i konsesjonsseknad, kommentarer til konsesjonsvedtaket, og i MTA-planen.
Statnett legger opp til dialog med villreinforvaltningen i god tid far tidspunkt for reetablering
fastsettes.

Villreinnemnda for Nordfjella, Fjellheimen og Raudafjell (30.04.2021) skriver at det er viktig a
folge opp vilkar som gjelder tiltak for & unnga belastning pa villreinen nar (dersom) det kommer
dyr tilbake i sone 1 i Nordfjella for anleggsarbeid er ferdig. Det kan vaere mulig & gjeninnfere
reinstammen hgsten 2023, avhengig av friskmeldingsstatus.

For @ unnga a skade eller gydelegge fangstminne ma det gjennomferes nye arkeologiske
undersgkinger i felt for endelig trasé for terrengspor blir bestemt.

Villreinnemnda ogsa om at det legges vekt pa fglgende, og korrigerer punkt som gjelder transport
og terrengspor/kjgrespor for MTA-planen blir godkjent:

» Bruken av helikopter ma gkes for a redusere behov for terrengspor.

» Terrengspor (kjgrespor; enkle transportveier for anleggsmaskiner) ma tilbakeferes til det
opprinnelige. En bgr sa langt som mulig unnga nye traseer og forlenging av traseer.

» Veivestover fra nordsiden av Flotvatnet ma fortsatt ha bom i fremtiden.

= Terrengspor fra enden av veien fra Flotvatn og inn til Soleibakkvotni ber tilbakefgres. Det
ma som minimum lages et parti i starten av veien som kan fungere som en barriere for
terrengsykler og ATV. Terrengsporet bar ikke forlenges i samme standard som
eksisterende spor.

» Terrengspor fra Frenningen og innover i Storebotn landskapsvernomrade bgr tilbakeferes.
Det ma som minimum lages et parti i starten av veien som kan fungere som en barriere for
terrengsykler og ATV. Terrengsporet bar ikke forlenges i samme standard som
eksisterende spor.

* Trase for terrengspor ma legges utenom kjente kulturminner, ogsa de som er registrert av
lokalt fjelloppsyn og spilt inn fra fjellstyret.



| MTA vises det til «Landbruksforskriftens definisjon av ubetydelig terrenginngrep» for
opparbeidelse av egnede terrengspor. Villreinnemda peker pa at denne forskrifta ikke gjelder i
dette tilfellet jfr. forskrifta sin § 1-3, Virkeomrade, 4. ledd. Henvisningen ma derfor vaere av praktisk
art. Definisjonen det blir vist til star i forskriftens § 1-3, virkeomrade, 2. ledd, setning 3 (den
refererer til «enkle og midlertidige driftsveger»): «<Med ubetydelige terrenginngrep menes planering
med samlet omfang pd inntil 150 meter eller pé areal inntil 450 m2, der fylling eller skjeering ikke
forer til mer enn 1 meter avvik fra opprinnelig terrengnivd.» Villreinnemda viser til at resultatet etter
setningen over er et ganske flatt spor i terrenget, men som ikke fremstar som en vei. Villreinnemda
mener en slik veitrasé er lett & falge til fots og kan i mange tilfelle vaere mulig a kjere pa med
traktor, ATV og terrengsykkel.

Kommentar fra Statnett:

Det er behov for belting av gravemaskin langs hele traséen for utgraving av mastepunkt.
Terrengskader vil bli istandsatt fortlopende etter som mastepunkt blir ferdigstilt. Utover dette vil det
meste av transport foregd med helikopter. Statnett istandsetter eventuelle skader pd anleggsveien
fra Flotane etter bruk. Det skal vaere bom pd veien i anleggsperioden. Restriksjoner pd veien ut over
dette er et forhold som md avgjeres mellom veieiere, rettighetshavere og forvaltningen. Registrerte
kulturminner er lagt inn i MTA-kart. | tillegg blir kulturminner Aurland fiellstyre har opplyst bli lagt
inn i MTA-kartene. Plassering og utstrekningen av disse er imidlertid ikke formelt registrert og
omfanget kan dermed veere vanskelig & avgjore.

Aurland kommune (15.04.2021) minner om at det er mye kunnskap hos grunneiere og lokalkjente
i omrddet. Dialogen er viktig ettersom store deler av tiltaksomradet er i dag brukt aktivt til jakt,
friluftsliv, landbruksdrift, fiske og beiteomrade. Kommunen skriver at de i ikke sitter med all
kunnskapen om aktiviteten i omradet selv, men at de kan bidra med a formidle kontakt til de som
sitter pa lokalkunnskapen.

Kommunen pdpeker at det er bra at tungtransport opp i omradet skal ga via fv. 5627 fra
Leerdalssiden, ettersom fremkommeligheten fra Aurland og opp pa fjellet er vanskeligere. | MTA-
planen apnes det for at traseer for transport kan avvikes med inntil 100 meter. Kommunen mener
at det er viktig med dialog med lokalkjente og kulturminnemyndigheten for a unnga skader i disse
tilfellene. Videre skriver kommunene at Statnett bar ta hensyn til villrein ved & unnga a etablerer
skjeeringer og murer pa permanente anlegg.

Kommentar fra Statnett:

Statnett har etablert kontakt med grunneiere og bererte og er dpne for innspill i giennomfaeringen av
anleggsarbeidet.

Statsforvaltaren i Vestland (28.04.2021) skriver at de legger til grunn at alle naturinngrepene i
MTA-planen er sjekket ut i Naturbase. Videre minner Statsforvaltaren om at det ma veere en hay
terskel for permanente inngrep i urert natur.

Statsforvalteren presiserer at inngrepene i Fimreitedsen naturreservat krever dispensasjon etter
verneforskriften, og at de ikke kan avklare dette for de har mottatt en seknad fra Statnett. Videre
skriver de at dette ogsa gjelder for skogryddinga for fjordspennlinjene og viser til punkt 6.2.8 i
MTA. Statsforvaltaren skriver at traséen vist i MTA-planen vil fare til omfattende inngrep i
verdifulle deler av Fimreitedsen naturreservat. MTA viser til en skogryddeplan. Statsforvaltaren
skriver at denne ikke er vedlagt planen, og at denne ma legges frem for a sgke dispensasjon etter
verneforskriften. Statsforvaltaren skriver at prosessen med dispensasjonssgknaden og MTA-
planen burde foregatt samtidig ettersom ferdigstillelsen av MTA og gjennomfaringen av prosjektet
er avhengig av dispensasjonen.



Verneforskriften ble vurdert i konsesjonsbehandlingen. Statsforvaltaren viser til NVEs notat
«bakgrunn for vedtak» s. 73 og kommenterer pa bruken av Forskrift om vern av Fimreiteasen
naturreservat § 4 pkt. k. Statsforvaltaren konstanterer at den fullstendige ordlyden i paragrafen er
«Oppgradering og fornying av kraftleidningar for heving av spenningsnivd og auke av linetverrsnitt
ndr dette ikkje foreset vesentlege fysiske endringar i have til vernefaremdlet». Statsforvaltaren
mener at paragrafen omhandler bagatellmessige fornyelser som ikke endrer verneformalet, at det
derfor ikke er denne reglen som er relevant i denne saken. Statsforvaltaren viser tilat § 7 b, i
samme forskrift, gir forvaltningsmakten hjemmel til, etter sgknad, a gi dispensasjon til
«Oppgradering og fornying av kraftleidningar som ikkje fell inn under § 4».

Statsforvaltaren viser til veien som er planlagt ut fra det vestgaende fjordspenne, og at dette
tiltaket faller utenfor de spesifiserte dispensasjonshjemlene i verneforskriften (ser avsnitt ovenfor
om § 7 b). Dette tiltaket ma derfor behandles etter naturmangfoldloven § 48 ferste ledd. Videre
skriver de at siden formalet med veien er knyttet til vedlikehold og fornyelse av kraftlinja, sa vil det
vaere mest hensiktsmessig at alle inngrepene i forbindelse med fornyelsesarbeidet blir behandlet
etter naturmangfoldloven § 48. Statsforvaltaren skriver at naturmangfoldloven § 48, 1 | har tre
hjemler som apner opp for a gi dispensasjon.

Den fremtidige fornyelsen av kraftledningen pa Fimreiteasen var et tema allerede i hgringen av
vernesaken. Statsforvaltaren skriver at Statnett, i tillegg til a sikre seg tilgang til ordinaert
vedlikehold m.m, gnsket at det ble avsatt areal til fornyelse av ledningen. Det var usikkert hvor
mye areal som var skulle settes av til dette. Statsforvaltaren viser til at Fylkesmannen anbefalte a
verne alt som grunneierne ville tilby, og at man heller skulle revidere grensa og/eller forskriften
nar kraftledningen skulle fornyes, og det ble avklart hvor mye areal det var behov for til dette.
Statsforvaltaren skriver at Miljedirektoratet vurderte at det ikke var behov for en saerskilt hjemmel
for dette, ettersom det var dekket av standardreglene i forskriften. Statsforvaltaren viser til at det
ut ifra sakshistorikken over virker opplagt at naturreservatet ikke skal hindre fremferingen av
kraftledningen over Fimreitedsen, men at det er viktig at ledningen blir plassert der den gjer minst
skade pa verneverdiene. En sgknad mad inneholde argumenter for valg av trase, og greie ut om
hvorfor man ikke i stgrre grad har unngdtt de omradene som er vernet. Ettersom det gar frem av
naturmangfoldloven § 48 at det er ulike krav og forutsetninger knyttet til de ulike hjemlene, ber
Statsforvaltaren om at Statnett gjor rede for alle enkelttiltakene som trenger dispensasjon, hva de
skal gjere for 3 mate de ulike kravene, og hvilke hjemler de mener er mest relevant d vurdere
seknaden etter. Videre skriver Statsforvaltaren at seknaden ber gjgre rede for alle planlagte eller
enkelttiltak som inngar i arbeidet, hva tiltakene fysisk gdr ut pa, og hvordan de kommer fremii
terrenget (med kart og skildring) og avbgtende tiltak/tilpasninger, eventuelt hvorfor det ikke er
mulig med tilpasninger.

I anleggskonsesjon av 9.juli 2020 er det satt vilkdr om hakkespettlokaliteten Middagshaugen.
Statsforvaltaren viser til at ny veitrase skal falge en eksisterende traktorvei som gar like i utkanten
av naturtypelokaliteten BNO0000536 Middagshaugen, og papeker at det er viktig at den nye veien
folger eksisterende traktorvei ngyaktig. Videre skriver de at ved transport i myrterreng ma det
vises varsomhet for 3 unnga at myra drenerer.

Statsforvaltaren at de midlertidige baseplassene B8C og B8D ved mast FM71 er planlagt respektive
640 meter og 580 meter fra en hekkeplass for kongegrn. Statsforvaltaren skriver videre at det er
mulig plasseringen for reirplassen ikke er helt ngyaktig, men presiserer at de midlertidige
baseplassene er uheldig plassert, og vil fare til at hekkeplassen ikke kan brukes. Statsforvaltaren
papeker at fugler har hekketid og aktivitet i mai og juni (juni/juli i fiellet) og skriver at det ber
unngas a gjere fysiske inngrep og steyende arbeider ved hekkelokaliteter i denne perioden.


https://lovdata.no/forskrift/2015-12-11-1548/%C2%A74

Pa Fimreitedsen er det mye gammel furuskog, bade i og utenfor Fimreitedsen naturreservat.
Statsforvaltaren viser til samarbeid med Sunnfjord Energi og Laerdal Energi om rydding i
kraftledningstraséer i andre furuskogomrader, og ber om at Statnett falger samme tilnaerming for
a unnga skade pa gammel skog og ungdvendige utgifter til skogrydding. Statsforvaltaren
anbefaler falgende tilnaerming:

»  Furutreer med avsluttet haydevekst som ikke kommer i konflikt med ledningen, far sta
urgrte.

»  Furutre med avslutta heagdevekst som kommer i konflikt med ledningen, skal kuttes like
under farlig hayde (furu setter ikke nye toppskudd).

» Unge furutraerivekst (spiss topp) skal ikke felles dersom de vokser pa myr, berg og andre
steder der det er tydelig at furuskogen generelt ikke kommer i konflikt med ledninger.

» Unge furutraer i vekst pa mer produktiv grunn kan felles.

Statsforvaltaren skriver at de legger til grunn at det blir tatt hensyn til dyrket mark og beiteareal
som blir pavirket av anleggsarbeidet, og viser til gjeldene praksis. Det legges ogsa til grunn at
tekniske installasjoner blir plassert slik at de er best mulig vernet mot skred og flom.
Statsforvaltaren minner om den generelle plikten til & unnga forurensning.

Kommentar fra Statnett:

Statnett vil seke om dispensasjon fra verneforskriften for Fimreitedsen naturreservat, og om
tillatelse til nadvendig motorferdsel, inkludert helikopterflyvning.

Skogryddeplanen var ikke ferdigstilt pd tidspunktet MTA-planen ble sendt pd hering, men er nd
ferdigstilt og oversendt NVE og Statsforvalteren. Skogrydding er basert pd skGnsom hogst.

Konsekvensutredningen for tiltaket har ikke vist forekomst av hekkelokaliteter av truede arter tett
pd anleggsomrdadene. MTA-planen viser traséer for helikopterbygging som angir en viss avstand til
den nevnte registreringen. Kongearn har normalt flere hekkelokaliteter som de veksler pd G bruke,
og er dermed sjelden avhengige av tilgang til kun én hekkelokalitet. Statnett har deltatt i
finansiering av forskningsprosjekt om kraftledninger og kongeern i en rekke dr. Statnett har konkret
erfaring med at kongeern har hatt vellykket hekking tett pd anleggsomrader selv der det har veert
forstyrrelser bade far og under selve hekkeperioden. Forskning har ogsd vist at kongearn raskt tar i
bruk hekkeplasser pa nytt i omrader som er blitt forstyrret nar forstyrrelsene oppherer. Statnett
vurderer eventuelle forstyrrelser som midlertidige og noe som i begrenset grad pavirker bestanden
selv om hekking utgdr ett eller to Gr. Kongearn har for tiden status LC, livskraftig, i norsk redliste for
arter.

Vik kommune (23.04.2021) har ingen merknader til MTA-planen.

Statens vegvesen (27.04.2021) skriver at det tidligere har veert dialog med seksjon for Nasjonale
turistvegar om turistveien over Aurlandsfjellet. Videre skriver de at det er behov for a ruste opp
rasteplassen Flotane. Statens vegvesen viser til at MTA-planen, i trdd med deres gnske, legger til
rette for at eksisterende avkjgrsel kan benyttes ved Flotane.

Statens vegvesen legger til grunn at videre arbeid koordineres med Werner Harstad ved seksjon
for Nasjonale turistvegar ved og Vestland fylkeskommune som er veieier.

Kommentar fra Statnett:

Statnett vil fortsette dialogen rundt bruk av avkjeringen ved Flotane og andre aktuelle avkjoringer.



Naroyfjorden verneomradestyre (26.04.2021) skriver at dagens kraftlinje mellom Aurland og
Sogndal ble bygd samtidig som Bleia-Storebotn landskapsvernomrade ble vernet, og viser til at
kraftlinja er omtalt i Forskrift om Bleia-Storebotnen LV-omrade, kapittel 1, § 3. Forskriftens § 3,
punkt 1.1 verner omradet «<mot alle inngrep eller tiltak som vesentleg kan endre eller verke inn pa
landskapets art eller karakter». Verneomradestyret mener at bygging av ny kraftledning med nye
og starre master vil medfere vesentlige fysiske endringer, og at tiltaket ma sgkes og handteres
etter verneforskriften & 3, pkt. 1.3. Videre skriver de at folgende punkter i verneforskriften er
relevant for MTA-planen:

2.1 Plantelivet skal vernast mot skade og aydelegging. Innfaring av nye planteartar er forbode.
4.1 All ferdsel skal skje varsamt og ta omsyn til vegetasjon, dyreliv og kulturminne.

5.1 Motorferdsel pé land og i vatn/vassdrag er forbode, likeins [Ggtflyging under 300 meter over
bakken og landing. Henting og bringing av passasjerar og gods der luftfartayet ikkje kommer i
direkte i kontakt med bakken, er ogsd forbode.

6.1 Forureining og forsapling er forbode samt bruk av kjemiske midlar som kan pdverke
naturmiljoet.

Verneomrddestyret skriver at bygging av ny kraftlinje ikke faller innenfor unntak i forbudet mot
motorferdsel, eller det verkeforskriftloven apner for at forvaltningsstyremakta kan gi tillatelse til.
Tillatelse til motorisert ferdsel i forbindelse med arbeidene ma derfor sgkes om og handteres etter
§ 48 i naturmangfoldloven. Videre skriver Verneomradestyret at det vil veere aktuelt 3 stille strenge
vilkar til giennomfering av arbeidet, for a sgrge for at den negative pavirkningen pa
landskapsvernomradet blir sd liten som mulig.

| MTA kapittel 6.5.4 om rovfugl star det at det bare finnes registreringer av eldre dato.
Verneomrdadestyret ber derfor om at Statnett gjennomfarer nye registreringer av bade fugleliv og
andre arter i omrddet, slik at man har oppdatert kunnskap om hekkeomrdde og eventuelt viktige
biotoper som skal hensyntas. Videre skriver verneomradestyret at de i forbindelse med hgring av
konsesjonssgknaden papekte at det ikke er gjort tilstrekkelige undersgkelser av naturtyper og
arter. Verneomrddestyret skriver at de ba om at det ble gjennomfart nye registreringer av
naturverdier i landskapsvernomradet. De ber na om at disse registreringene blir lagt frem i
seknaden om tillatelse etter verneforskriften, eventuelt at disse registreringene gjennomfgres hvis
det ikke er gjort.

Verneomrdadestyret ber om at opprydding og istandsetting i Bleia-Storebotn
landskapsvernomrade skjer med en gang denne delen av ledningen er ferdig bygd. De skriver at
det er spesielt viktig at alle arbeider i dette omradet blir fort ferdig ettersom det er her villreinen
skal reintrodusertes. Videre papeker verneomrddestyret at det bare skal brukes stedlig vegetasjon,
slik at en unngar spredning av nye arter.

Det er lagt opp til omfattende bruk av helikopter i MTA-plan, og Verneomrddestyret skriver at det
pa grunn av hensyn til rovfugl kan vaere at det pa enkelt deler av traseen ma tas ekstra hensyn i
enkelte perioder av aret. Videre skriver de at det i «Forvaltningsplanen for Vestnorsk fjordlandskap
delomrdde Neaerayfjorden» er et mal om a holde motorferdselen i verneomradet pa et sa lavt niva
som mulig, og at landing med transport av personer i verneomradet i utgangspunktet er forbudt.
De ber derfor om at Statnett planlegger bruk av helikoptertransport ngye. Verneomradestyret ber
Statnett og underentreprengrer om a vurdere muligheten for at arbeidslag kan bo i omradet i flere
dager istedenfor a fly arbeidslagene inn og ut av verneomradet. Verneomradestyret mener at
dette tiltaket ogsa vil serge for at arbeidene blir giennomfert raskere.



Kommentar fra Statnett:
Statnett vil seke om nadvendige tillatelser for bygging og for motorisert ferdsel i verneomrddet.

Kunnskap om naturmangfold til konsekvensutredningen for konsesjonsseknader skal i hovedsak
baseres pd eksisterende dokumentasjon. Statnett har i tillegg til informasjon som er innhentet
gjennom konsekvensutredning av tiltaket, sekt informasjon hos Statsforvalteren i Vestland fylke,
uten at det der kom frem ny informasjon. Konsesjonsvedtaket fra NVE inneholder ikke vilkar om &
fremskaffe tilleggsinformasjon.

Det er ikke planlagt G tilfare masser for revegetering i verneomrddet. Det kan vaere behov for @ tilfore
graderte masser som pukk eller grus for fundamentering. Det vil vaere masser uten organisk
materiale.

Helikoptertransport dimensjoneres etter behov for material- og persontransport. Byggentreprengren
er ansvarlig for @ leie inn helikoptertjenester til sine aktiviteter. Helikoptertransport utgjer en
betydelig utgiftspost, og det er dermed et sterkt incentiv for G begrense flyvning til det som er
nadvendig for effektiv gjennomfering. Alternativet til helikopterdrift er motorisert ferdsel i terrenget.

Statnett vil vurdere muligheten for ferdigstillelse av alt arbeid inkludert riving sé raskt som mulig
etter ferdig bygging. Dersom det blir aktuelt med reintroduksjon av villrein i anleggsperioden vil
Statnett kontakte villreinforvaltning i forkant av reetableringen for G avklare behovet for avbetende
tiltak.

Kystverket (07.04.2021) kommenterer at de gnsker a fa avklart heyden pa luftspennene som
inngar i MTA-planen. 12019 var det hayeste skipet inn i Sognefjorden og Aurlandsfjorden pa 72
meter.

Eksisterende luftspenn over fjordene er gamle og av varierende hayder. Kystverket sin instruks for
planlegging av hoved- og bileier setter et minimum vertikal klaring pa 75 meter for de storste
cruiseskipa og 65 meter vertikal klaring for store cruiseskip.

Kystverket mener det er viktig at nye luftspenn ikke forer til ytterligere hgydeavgrensning i
farvannet, og ber om tilbakemelding pa hgyden pa luftspenna over fjordene, ut fra hgyeste
astronomiske tidevann.

Kystverket minner om at luftspenn er tiltak som krever tillatelse etter havne- og farvannsloven
§14, tredje ledd, bokstav e).

Kommentar fra Statnett:

Statnett vil oversende profiler som viser hayder for liner ved HAT for de tre krysningene, og vil soke
om tillatelser for krysning etter havne- og farvannsloven.

Aurland fjellstyre (14.04.2021) har i mgte datert 13.03.2021 vedtatt folgende:
Fjellstyret mener MTA er godt gjennomarbeida pa mange omrader, men at den har noen mangler:

= Hensynet til friluftliv, beiteinteresser, jakt og fiske er ikke nevnt, og burde ha vaert med.
Omfattende anleggstrafikk og helikopterflyging tidlig i jaktperioden for hjort og elg (fra 1.
september) vil vaere uheldig.

= Forverneomradet Bleia-Storebotnen er det seerskilt nevnt at bruken av terrengkjeretay skal
veere sa lite som mulig og at helikopter skal i stor grad benyttes under byggingen av mastene.
Dette bar vaere et hovedprinsipp for hele linjeprosjektet, for 3 minimere opparbeiding av
varige kjgrespor og sar i landskapet.



= Villrein er temai planen. Det er rett at villreinstammen for tiden er borte fra Nordfjella sone 1,
men malsettingen er at reetablering av stammen skal starte opp om noen ar, forhapentligvis
innenfor det som er beregna anleggsperiode for prosjektet. | perioden 2024 til 2026, nar den
gamle kraftlinja skal fjernes, vil det trolig veere rein i omradet. Da er det viktig at malsettingen
i planen falges: «Dersom det blir reintroduksjon av villrein i anleggsperioden, vil Statnett
vurdere tiltak i samarbeid med villreinforvaltningen».

= Hensynet til kulturminner er nevnt flere steder i planen. Det gar fram av teksten at det er gjort
registreringer i omradet. Inntrykket er at det virker litt tilfeldig kva som er registrert. Det er for
eksempel ikke tatt kontakt med grunneiere eller lokalt fjelloppsyn i forkant, for a fa bedre
grunnlag for a ga ut og registrere. Fjelloppsynet til fjellstyret har i «alle ar», mer eller mindre
systematisk, kartfesta fangstminner som dyregraver, bogastillinger og hellerer som en har
kommet over. Etter at GPS ble lansert, er en del av det som ferst bare var avkryssa pa kart blitt
koordinatfesta. Det er synd (og trolig ulovlig) om det nye anlegget gdelegger flere slike
fangstminner, og viser til at flere gikk tapt under bygginga av 300kV-lina pd 1970-talet, da
saerlig ved oppkjeringa av spor for gravemaskin o.l. Kartskisse med noen av de dyregravene
fielloppsynet har registrert langs linjetraseen, og som ikke ligg inne som kulturminne pa
kartvedleggene til planen, er vedlagt hgringsuttalelsen.
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Kommentar fra Statnett:

Hensyn til beiteinteresser, jakt og fiske blir inkludert i vilkGrene som stilles til entreprengrer.
Tilpasning til beite, jakt og fiske vil variere i henhold til aktiviteten i de ulike omrddene og avtalene
som inngds med grunneiere og rettighetshavere.

Anleggsarbeidet vil i stor grad veere basert pd helikopterdrift. PG grunn av sveert begrenset
byggeperiode i de hayereliggende omrddene og ved utfordrende vaerforhold vil det i noen
sammenhenger kunne vaere behov for bakketransport. BeltegGende gravemaskin er nadvendig for
utgraving av areal til mastefundament.

Statnett falger med pad planene for reetablering av villreinstammen i Nordfjella. Statnett vil i god tid
kontakte villreinforvaltningen for G orientere om planer og etablere samarbeid om behov for tiltak i
anleggsomrddet ved eventuell reetablering. Statnett vil ogsa vurdere hvilken mulighet det er for G
gjere perioden med fjerning av gamle anlegg sa kort som mulig for é redusere muligheten for
konflikt med eventuell reetablering.

Kulturminneregistreringer er gjennomfert av Vestland fylkeskommune som ogsd har ansvar for
informasjonsinnhenting om eksisterende kulturminner. Statnett har formidlet kontakt mellom
Aurland fjellstyret og Fylkeskommunen for koordinering av kunnskap om kulturminner fjellstyret
sitter inne med. Statnett vil legge inn disse registreringene i MTA-kartene. Nayaktig utbredelse og
avgrensning er ikke avklart og omfanget i terrenget kan derfor veere vanskelig G avgjore.



	Vedlegg 1.
	Sammenfatning av høringsuttalelser MTA 420 kV Sogndal – Aurland, Sogndal – Hove til Ramnaberget.

