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Soknad om konsesjon for bygging av Einbugga kraftverk —
planendring

Einbugga Kraftverk (S.U.S.) sendte i mars 2011 seknad om konsesjonssaknad for utbygging
av Einbugga kraftverk i Dovre kommune.

Det sekes herved om planendring ved at traseen for atkomstvei til tunnelpihugg og inntak
endres. Det er foretatt befaring av traseen sammen med biolog.

I tillegg vil utbygger oke minstevannferingen vinterstid til beregnet alminnelig lavvannfering,
20 I/s.

Seknaden for evrig er uendret.

Opplysninger om endringene framgér av utredningen nedenfor.
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for Einbugga kraftverk S.U.S.
¢/o Clemens Kraft KS
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1 Planendringssgknaden generelt

Einbugga kraftverk S.U.S. legger med dette fram planendringssgknad for utbygging av
Einbugga kraftverk i Dovre kommune i Oppland. Planendringen gjelder endret trasé for
atkomstvei til tunnelpahugg og inntak samt endret minstevannfering vinterstid.

Minstevannfgringen vinterstid ble i konsesjonssgknaden satt til 3 1/s, med utgangspunkt i
beregnet 5-persentil fra malestasjon, 2.304 Jora. Ettersom denne maleserien trolig gir for lav
vintervannfgring, ensker utbygger & heve minstevannferingen vinterstid til beregnet
alminnelig lavvannfering, 20 I/s.

Opprinnelig vei til tunnelpahugg var planlagt via en privat vei til Skjellom. Det ble av beboere
i veien sadd tvil om denne veien samt bebyggelsen rundt, ville tale belastningen av tunge
kjoretgyer i forbindelse med transport av tunnelmasser og anleggsutstyr. Ny veitrasé er
utarbeidet med utgangspunkt lenger gst pa Grimsdalsvegen. Detaljert trasé er gatt opp med
biolog, og det er blitt utarbeidet en miljerapport for traseen. Miljgvurderingene er gjengitt i
sgknaden (vedlegg 1).

2 Beskrivelse av tiltaket

2.1 Vei til tunnelpahugg

2.1.1 Konsesjonssgkt alternativ

Vastofie

Tafte
1022

Eherjproet
Bargasr

Bergs- Hovde

Mardre

grendi Bigmsgard

5 Lz

& Sore anglvkkja
- Riam=narn

Figur 1: Opprinnelig veitrasé (veien markert med rodt)



2.1.2 Planendringssgknad

Farste del av veien vil ga fra Grimsdalsvegen og krysse landbruksareal som ligger rett gst for
en bratt vei opp til en stor gjgdselkum (kote 865). Videre gar veien sa inn i lett skogsterreng
og videre langs en sti et lite stykke nordvestover, fgr den fglger en traktorvei bortover mot
Storbekken. Derfra fglges en sti opp til plassering for pahogget. Kart over traseen er vist i
Figur 2.

Veien er planlagt som landbruksvei klasse 3, helérs skogsbilvei, og vil bli ca. 1,95 km lang.
Veien vil bli sperret med bom.

2.2 Vel til inntak

2.2.1 Konsesjonssgkt alternativ

Vei til inntaket ble ikke detaljert skissert i konsesjonssgknaden da det ble forutsatt at transport
til inntaksomradet fortrinnsvis skulle skje gjennom tunnelen

2.2.2 Planendringssgknad

Veien til inntaket vil bli en utbedring av en eksisterende trasé bestaende av sti, skilgypetrasé
og gammel seterveg, og blir en forlengelse av veien til tunnelpahugget. Farste del fglger en
trasé opp til Bakkesetre som allerede er ryddet for skog da det kjores opp skilgyper der om
vinteren.

Rett sgrvest for Bakkesetre krysser traséen en bekk. Bekken vil krysses med en bro. Veien
fortsetter pa nordvestsiden av Bakkesetre (alternativ A), der veien vil ga i skogkanten og
dermed bli lite synlig i terrenget. Det er ogsd mulig med en trasé pa segrgstsiden av setra
(alternativ B) langs en gammel seterveg.

Stien/setervegen falges deretter ned mot skoggrensa igjen og videre ned mot elva. For
inntaksalternativ 1 krysses elva med to broer fram til inntaket.

For inntaksalternativ 2 vil veien krysse elva med én bro slik at en unngdar den bratte skrenten
pa sergstsiden av elva.

Adkomst vinterstid vil skje med sn@scooter, slik at brgyting av vei ikke er ngdvendig.

Veien til inntaket er i utgangspunktet planlagt som traktorvei, men det kan vere aktuelt a
bygge denne med standard som helars skogsbilvei pa hele, eller deler av strekningen.



Einbugga kraftverk_—\‘ nye veitra'seer

e

/)

7, T8, ‘
Bl& - skogsbilvei
/|Grenn - Traktorvei

|éﬁgaﬁgé
|
i\

Figur 2: Kart over nye veitraseer Malestokk 1:17.706




2.2.3 Kostnadsoverslag

Som nevnt i konsesjonssgknaden kan det veere aktuelt a benytte retningsstyrt grovhullsboring
for hele eller deler av tunnelen. Dette vil medfgre redusert framkommelighet i tunnelen, og
det vil veere ngdvendig med hgyere standard pa veien fram mot inntaket.

Det er foretatt en gkonomisk wvurdering som skisserer kostnadene med og uten
grovhullsboring. Kostnader for grovhullsboret tunnel er oppgitt av Norwegian Hard Rock
Drilling AS (Norhard). Det er forutsatt tunnellengde pa 1000 meter og diameter 0,7 meter for
begge inntaksalternativene.

For konvensjonell tunnel er det forutsatt en kostnad pa ca. 18 000 kir/m. Det er forutsatt
tunnellengde 1770 meter for inntaksalternativ 1 og 1370 meter for inntaksalternativ 2. For
enkel traktorvei er det forutsatt en kostnad pa 500 kr/m. Det er forutsatt veilengde 2500 meter
for inntaksalternativ 1 og 1950 meter for inntaksalternativ 2. For helars skogsbilvei er det
forutsatt en kostnad pa 1000 kr/m (moderat terreng). Kostnadene er basert pa NVEs

kostnadsgrunnlag for 2010.

Alternativ med konvensjonell tunnel og traktorvei til inntaksomradet:

Kostnader inntaksalternativ 1 | Kostnader inntaksalternativ 2
(mill. NOK) (mill. NOK)
Konvensjonell tunnel 44,0 36,0
Grovhullsboret tunnel - -
Vei til inntak 1,3 1,0
Sum 45,3 37,0

Alternativ med kombinasjon
skogsvei til inntaksomradet:

av konvensjonell tunnel og grovhullsboret tunnel. Helars

Kostnader inntaksalternativ 1 | Kostnader inntaksalternativ 2
(mill. NOK) (mill. NOK)
Konvensjonell tunnel 33,1 25,7
Grovhullsboret tunnel 10,0 10,0
Vei til inntak 2,5 2,0
Sum 45,6 37,7
2.3 Arealbruk
Konsesjonssgkt alternativ Planendringssgknad
Vei til tunnelpahugg ca. 15da ca. 14 da
Vei til inntak ca. 14 da

Arealbruk for anleggsvei til pahugg: 14 dekar.




2.4 Eiendomsforhold

Veitrasé til tunnelpahogg krysser fglgende eiendommer:

Gnr. / Bor. Navn

40/1 Lars Ove Bergseng

41/1 Ragnar Torbjern Hovde
42/2 Odd Leif Angard

41/2 Rannei Merete Hovde
42/5 Marit Bjgrnsgaard

39/1 Opplysningsvesenets Fond

Veitraseen til inntaket krysser fglgende eiendommer:

Gnr. / Bor. Navn
39/1 Opplysningsvesenets Fond
39/2 Paul Magne Rindal

Ved inntaksalternativ 1 kan det vere aktuelt a krysse eiendom 38/1 rett ved inntaket via én
eller to broer over Einbugga.

Utbygger har veert i kontakt med grunneiere og vil forsgke a innga minnelige avtaler med de
bergrte. Utbygger er gjort kjent med at det foregar hytteutbygging i Bergsgrende Hyttegrend
ved Grimsdalsveien, jf. figur 4.

2.5 Forholdet til offentlige planer og nasjonale faringer

2.5.1 Kommuneplan

Nedre delen av veitraseen er i kommunedelplan F-8 for Dovre kommune regulert til
hytteomrdde. Det er rett ser for traseen utbygd infrastruktur til tomter i Bergsgrende
Hyttegrend hvorav én tomt forelgpig er solgt (pr juni 2011). Det tas forbehold om at det kan
bli ngdvendig med mindre endringer av traseen i dette omradet dersom det er ngdvendig for a
komme til enighet med grunneierne.

Det vil i samrad med kommunen vurderes om det skal utarbeides egen reguleringsplan for
veistrekningen som krysser sonen som er regulert for hyttebebyggelse.
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Figur 3: Kommunedelplan F-8 for Bergsgrende Hyttegrend. Omradet er regulert for fritidshus. Planlagt

veitrasé merket med rgdt.

2.5.2 Fylkesdelplan

@vre del av veien vil ligge i et omrade som i gjeldende fylkesdelplan for Rondane er markert
som villreinens leveomrade, jf. figur 5.

I forslag til ny plan for Rondane-Sglnkletten (figur 6) er hele veistrekningen plassert i
utviklingssone 3, der det ifelge planen skal blir lagt stor vekt pd samfunnsmessig utvikling,
samtidig som det tas hensyn til villreinen ved at det er krav om avbgtende tiltak og
kanalisering av ferdsel og annen aktivitet for @ dempe ferdsel og aktiviteter inn i nasjonalt
villreinomrdde.”



FYLKESDELPLAN RONDANE

Godkjent av Miljsverndeparternentet 18.05.2000
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3 Miljgkonsekvenser

De nye veistrekningene er befart av biolog. Det er utarbeidet et notat (vedlegg 1) der
konsekvensene knyttet til naturmiljg og samfunn er vurdert. Vi viser til dette notatet for en
utfyllende beskrivelse av konsekvenser m.m. Her gis et kort sammendrag av konklusjonene:

3.1 Hydrologi

Basert pa maleserien fra Jora, vil antallet dager der vannfgringen er mindre enn minste
driftsvannfgring gkes noe nar minstevannfgringen vinterstid gkes.

Tart ar Middels ar | Vatt ar
Hvor mange dager med vannfgring > maksimal
slukeevne 35 45 54
Hvor mange dager med vannfgring <
minstevannfgring + minste slukeevne 167 157 147

3.2 Biologisk mangfold

3.2.1 Flora ogq vegetasjonstyper

Anleggsvei: Konsekvensen for flora og vegetasjonstyper vil bli liten til ubetydelig.
Sammenlignet med veialternativet i konsesjonssgknaden er den nye traseen minst konfliktfull.

Traktorvei til inntak: Konsekvensen for flora og vegetasjon vil bli liten negativ.

3.2.2 Villrein

Konsekvensen for villrein vil bli stor til middels negativ i anleggstida. I driftsfasen vil
konsekvensen middels til liten negativ. Det vil bli gjennomfert avbgtende tiltak for at
forstyrrelsen pa reinen skal bli sd liten som mulig. Slike tiltak vil veere etablering av bom i
starten av anleggsveien og a sette opp informasjonstavler med tips om hvordan folk skal
oppfare seg i forhold til villreinen nar de ferdes i leveomradet.

3.3 Landskap

Anleggsvei: Konsekvensen for landskap vil bli liten til ubetydelig. Det nye veialternativet er
mindre konfliktfylt enn det som er skissert i konsesjonssgknaden.

Traktorvei til inntaket: Konsekvensen for landskapet vil bli liten til ubetydelig negativ.

Alternativ A er mindre konfliktfullt enn alternativ B.

3.4 Inngrepsfrie naturomrader (INON)
Anleggsvei: Veien vil ikke medfgre bortfall av INON.

Traktorvei til inntaket: Konsekvensen for INON vil bli ubetydelig negativ.




3.5 Kulturminner | -landskap

Anleggsvei: Konsekvensen for kulturminner vil bli liten negativ. Sammenlignet med
veialternativet skissert i konsesjonssgknaden, er den nye traseen minst konfliktfull.

Traktorvei: Konsekvensen for kulturminner vil bli liten negativ for alternativ A.
Konsekvensen for kulturminner vil bli liten til middels negativ for alternativ B.

3.6 Landbruk

Konsekvensen for landbruk vil bli liten til ubetydelig positiv.

3.7 Friluftsliv

Konsekvensen for friluftsliv vil bli middels negativ i anleggsfasen. I driftsfasen vil
konsekvensen bli liten positiv.

Vedlegg

1. Notat, Sweco: Miljgutgreiing av ny vegtrasé
2. Bilder fra veitrasé
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