
Oppdragsgiver

Norsk Grønnkraft AS

Rapporttype

Fagrapport konsekvensutredning

26.06.2012

SJONFJELLET
VINDKRAFTVERK
REISELIV OG TURISME



 

 

Bildet på forsiden er tatt fra Kystriksveien (Fv 17) med utsikt mot Tomma og Lovund. Sjonfjellet ligger 

bak og til venstre for fotografen. 

Kilde: Rambøll AS - Dorte Bae Solvang  

 

 

 

 

 



3 (32)

SJONFJELLET VINDKRAFTVERK

Oppdragsnr.: 9110159

Oppdragsnavn: Sjonfjellet vindkraftverk

Dokument nr.: 01

Filnavn: RapportSjonfjellet KU Reiseliv 20120626_endelig

Revisjon A B

Dato 16.03.2012 26.06.2012

Utarbeidet av Dorte Solvang Ingunn Skaufel

Kontrollert av Arne Fredrik Lånke Per Ove Skorpen

Godkjent av Dorte Solvang Per Ove Skorpen

Beskrivelse Rapport Rapport

Revisjonsoversikt

Revisjon Dato Revisjonen gjelder

A 16.03.2012 1. gangs gjennomgang

B 26.06.2012 Implementering av kapittel om nettilknytning

Rambøll
Mellomila 79
P.b. 9420 Sluppen
NO-7493 TRONDHEIM
T +47 73 84 10 00
F +47 73 84 10 60
www.ramboll.no



 

4 (32)  

 

 

 

 

 

Rambøll 

INNHOLD 

SAMMENDRAG ...................................................................................... 6 

1. INNLEDNING ........................................................................... 7 
1.1 Vindkraftverket .......................................................................... 8 
1.2 Nettilknytning ........................................................................... 10 

2. METODE ................................................................................ 12 
2.1 Metode .................................................................................... 12 
2.2 Avgrensning av utredningsområdet ............................................. 14 
2.3 0-alternativet ........................................................................... 15 

3. TURISME OG VINDKRAFT ...................................................... 16 
3.1 Erfaringer og forskning omkring temaet vindkraft og turisme ......... 16 
3.2 Reiselivsundersøkelser i Norge .................................................... 16 
3.3 Internasjonalt ........................................................................... 18 
3.4 Oppsummert, erfaringer og forskning .......................................... 18 

4. REISELIVET I PLAN- OG INFLUENSOMRÅDET ........................ 19 
4.1 Potensialet innen reiseliv og turisme ............................................ 19 
4.2 Reiselivet i planområdet ............................................................. 19 
4.3 Reiselivet i influensområdet ........................................................ 19 
4.3.1 Nesna kommune ....................................................................... 19 
4.3.2 Kystriksveien ............................................................................ 20 
4.3.3 Den blå vegen .......................................................................... 21 
4.3.4 Skjærgården ............................................................................ 21 
4.3.5 Øvrig influensområde ................................................................ 22 
4.4 Reiselivsaktører i influensområdet ............................................... 22 

5. NETTILKNYTNING AV SJONFJELLET ...................................... 23 
5.1 Nettrasé - områdebeskrivelse og verdivurdering, reiseliv og turisme23 
5.1.1 Delområde 1: Sjonfjellet – Utskarpen/Sjonbotn ............................ 23 
5.1.2 Delområde 2: Utskarpen - Granmoen .......................................... 24 
5.1.3 Delområde 3: Straumdal – Yttrafjellet ......................................... 25 
5.1.4 Delområde 4: Yttern - Selfors ..................................................... 26 
5.1.5 Delområde 5: Selfors – Rana Trafo .............................................. 27 
5.2 Konsekvenser for reiseliv og turisme ved nettilknytning ................. 28 
5.3 Avbøtende tiltak........................................................................ 28 

6. KONSEKVENSER FOR REISELIVET OG TURISMEN .................. 30 
6.1 Konsekvenser oppsummert ........................................................ 30 
6.2 Avbøtende tiltak........................................................................ 31 

7. REFERANSER ......................................................................... 32 
 



 

 5 (32) 

 

 

 

 

 

 

Ramboll 

FIGUROVERSIKT 

Figur 1 Kart over regionen, planområdet markert med grått ......................... 8 
Figur 2 Planområdet ................................................................................ 9 
Figur 3 132kV normalt planoppheng i tremaster med doble kurser, normalt byggeforbudsbelte 

ved parallelføring ................................................................................... 10 
Figur 4 Nettilknytning Sjonfjellet vindkraftverk .......................................... 11 
Figur 5 Utsikt mot Sjonfjellet fra Nesna Feriesenter. Kilde Rambøll. .............. 20 
Figur 6 Fra Utsikten langs Kystriksveien, Nesna kommune.  Kilde Rambøll. ... 20 
Figur 7 Den Blå Vegen. Kilde Rambøll ....................................................... 21 
Figur 8 Nettrase delområde Sjonfjellet – Sjonbotn/ Utskarpen ..................... 23 
Figur 9 Nettrase delområde 2  Utskarpen - Granmo .................................... 24 
Figur 10 Nettrase delområde 3 Straumdal - Yttrafjellet ............................... 25 
Figur 11 Nettrase delområde 4 Yttern - Selfors .......................................... 26 
Figur 12 Nettrase delområde 5 Selfors – Rana trafo .................................... 27 
 

 

 

TABELLOVERSIKT 

Tabell 1 Verdisettingskriterier DNs håndbok ............................................... 13 
Tabell 2 Skala for vurdering av ikke-prissatte konsekvenser ........................ 14 
Tabell 3 Samlet konsekvens for reiseliv og turisme ved nettilknytning .......... 28 
Tabell 4  Samlet omfang og konsekvenser vindkraftverk og nettilknytning .... 30 
 



 

6 (32)  

 

 

 

 

 

Rambøll 

SAMMENDRAG 

Norsk Grønnkraft AS planlegger å etablere vindkraftverk på Sjonfjellet i Nesna og Rana 

kommuner, Nordland fylke. Denne rapporten inngår som en del av konsekvensutredningen av 

vindkraftverket. Rapporten er utført i henhold til fastsatt utredningsprogram. 

Reiselivet i og omkring Sjonfjellet vil bli lite berørt av etableringen av Sjonfellet vindkraftverk 

med tilhørende nettilknytning. For de reiselivsbedriftene som markedsfører sine produkter og 

tjenester med utgangspunkt i urørt natur og naturopplevelser tilknyttet Sjonfjellet, vil en 

etablering av vindkraftverket oppleves som negativt. Det er lite som tyder på at dette 

reiselivssegmentet har stor utbredelse i dag. Erfaringene fra andre tilsvarende utbygginger har 

vist at de negative effektene i tilknytning til reiseliv og turisme fort kan overdrives. 

Det er vist at ved etablering av vindkraftverk så har tilgjengeligheten blitt lettere, og at turister 

da lettere kan ta i bruk områdene. Dette kan også være et mulig scenario for Sjonfjellet, da man 

får en flott utsikt mot Helgelandskysten fra fjellplatået.  

Som avbøtende tiltak bør skjemmende trekk ved inngrepet, som for eksempel etablering av 

veger, fundament, nybygg og linjeframføring, i størst mulig grad underordne seg de eksisterende 

terrengformer. Der dette ikke er mulig bør det tilstrebes god visuell utforming. På Sjonfjellet kan 

dette for eksempel gjøres ved å legge til rette for rasteplasser og naturlige stoppesteder i 

forbindelse med ferdsel i området.   

Det anbefales at det tas hensyn til de anbefalinger som er blitt gjort i fagutredninger for 

kulturminner, landskap og biologisk mangfold. Det vil gi en fortsatt verdi for de aktiviteter som 

utøves i området.  
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1. INNLEDNING

Utgangspunktet for innholdet i denne fagrapporten finner man i utredningsprogrammet for
Sjonfjellet vindkraftverk:

Området som planlegges for lokalisering av vindkraftverket ligger i Nesna og Rana kommuner i

Nordland. Fra Mo i Rana ligger Sjonfjellet 40 km vestover mot Nesna, på en halvøy mellom
Ranfjorden i Sør og Sjona i Nord. Planområdet ligger på fjellryggen sør for riksvei 17.
Planområdet vil omfatte Laupen og strekke seg mot vest over Nordvikfjellet og videre sørvest
mot Grønlitinden, Breidskardtinden og Hammarøyfjellet.

Størrelsen på planområdet vil bli ca. 40 km 2. Området er preget av kupert fjellterreng med

mange mindre vann. Planområdets høyeste punkt ligger på 848 meter over havet (moh) på
Nordvikfjellet. Planområdet ligger generelt høyt, og i hovedsak mellom 500 og 700 moh.

Viktige områder for friluftsliv som kan bli berørt av tiltaket skal beskrives. Dagens
bruk av planområdet og tilgrensende område for friluftslivsaktiviteter skal beskrives.

Det skal gjøres ei vurdering av hvordan tiltaket gjennom støy, arealbeslag,
opplevelsesverdi i området og lettere tilkomst vil påvirke dagens bruk (jakt, fiske,
turgåing mv) og området sitt potensial for friluftsliv.

Fare for ising og behov for sikring av anlegget skal vurderes.

Fremgangsmåte:

Eksisterende dokumentasjon skal bli gjennomgått, og suppleres med
samtaler/intervju med lokale styresmakter, organisasjoner og lokalbefolkning.
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Figur 1 Kart over regionen, planområdet markert med grått 

 

1.1 Vindkraftverket 

Norsk Grønnkraft planlegger en total installert effekt på inntil 330 MW i Sjonfjellet vindkraftverk.  
 

På det nåværende tidspunkt er det mest aktuelt å benytte 100 x 3 MW vindturbiner. En slik 

utbyggingsløsning vil ut i fra foreliggende beregninger kunne gi en årlig energiproduksjon om lag 

950 GWh.  
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Figur 2 Planområdet 

 

Turbinvalg er avhengig av hvilke turbiner som vil være tilgjengelige på markedet på 

utbyggingstidspunktet. Nominell effekt på hver vindturbin vil være på mellom 2 til 4 MW. 

Størrelse på turbinene og endelig plassering av dem, vil først bli avgjort etter at 

detaljprosjektering og anbudsfase er gjennomført. En slik detaljprosjektering består av mer 

detaljert vindkartlegging, en grundig gjennomgang av alle miljøkriterier, tilgjengelig teknologi fra 

turbinleverandør på tidspunktet og utbyggbarhet i forhold til veier, fundamenter og 

oppstillingsplasser.  

  

Alle komponentene til vindkraftverket planlegges fraktet med båt til dypvannskai ved Langset, for 

videre transport langs vei. Det planlegges å transportere komponentene på vei fra Langset langs 

RV 17 til Stille Dal hvor det planlegges ny adkomstvei mot vindkraftverket. Adkomstveien vil i all 

hovedsak følge et naturlig dalsøkk og en kløft opp til fjellplatået.  

 

Det vil også være nødvendig med internveier mellom hver enkelt vindturbin. Trasé for 

internveiene mellom hver vindmølle vil avhenge av turbinplasseringene. Ved foreliggende 

utbyggingsløsning på 100 x 3 MW turbiner vil det være behov for internveier på ca. 70 km, men 

dette tallet vil kunne variere med forskjellige utbyggingsløsninger. Veiene vil bli dimensjonert for 

aktuell last i anleggsfasen, gjennomsnittlig bredde vil ligge på ca. 5,5 meter, men vil ved enkelte 

parti og under anleggsfase kunne bli bredere enn dette.  

 

Ved hver vindturbin blir det opparbeidet oppstillingsplasser. Hvor store oppstillingsplasser som 

kreves vil avhenge av installasjonsløsning. Fundamentene til turbinene vil etter all sannsynlighet 

bli utført som fjellfundamenter med forankring i fjellet ved hjelp av strekkstag. Endelige løsninger 



 

10 (32)  

 

 

 

 

 

Rambøll 

for oppstillingsplasser og fundamenter vil bli bestemt etter at type og størrelse, antall og endelig 

posisjon for hver enkelt vindturbin er bestemt.  

1.2 Nettilknytning 

Det har blitt sett på flere mulige tilknytningsmuligheter for produksjonen fra Sjonfjellet 

vindkraftverk. Norsk Grønnkraft har valgt å omsøke en nettilknytning mot Rana 

transformatorstasjon i Mo i Rana. Nettrasèen vil til sammen bli ca. 50 km lang, og vil omsøkes 

som en 132 kV portalmast i tre med en duplex linje. Det vil si at det føres to faser per oppheng. 

 

   

Figur 3 132kV normalt planoppheng i tremaster med doble kurser, normalt byggeforbudsbelte ved 
parallelføring  

 

Nettilknytningen vil gå fra en transformator plassert i nord-østre deler av planområdet og gå ned 

mot eksisterende 132 kV ledning ved riksvei 17 og Myklebustad. Kraftlinjen fra Sjonfjellet 

vindkraftverk vil deretter gå parallelt med eksisterende 132 kV linje i store deler av traseen mot 

Rana transformatorstasjon. Figur 3 viser planlagt kraftlinjetrasé for Sjonfjellet. 

 

Kraftlinjenettet internt i vindkraftverket vil bli anlagt som jordkabler nedgravd i skulderen til 

internveiene. Standard systemspenning internt i vindkraftverk er 22 kV eller 33 kV. Det tas 

utgangspunkt i å bruke en spenning på 22 kV i internettet da dette er mest brukt for internettet i 

vindkraftverk.  
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Figur 4 Nettilknytning Sjonfjellet vindkraftverk 
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2. METODE 

2.1 Metode 

Det er anvendt generell KU-metodikk basert på forskrift om konsekvensutredninger, og etablert 

praksis for utredning av vindkraftprosjekter.  Litteraturstudier, statistikk, kontakt med lokale 

organisasjoner/ressurspersoner og feltstudier har vært kilder til informasjon.  

For de temaene der det har vært hensiktsmessig er Statens vegvesens standardmetodikk 

benyttet for en systematisk, samlet vurdering av det enkelte tema. Fremgangsmåten er 

beskrevet i ny håndbok 140 (Statens vegvesen, 2006). Direktoratet for naturforvaltnings 

håndbok nr. 25 (2004) har også vært benyttet for fastsetting av verdi for friluftsområder.  

Tre begreper står sentralt når det gjelder vurdering og analyse av ikke-prissatte konsekvenser; 

Verdi, omfang og konsekvens. Med verdi menes en vurdering av hvor verdifullt et område eller 

miljø er. Med omfang menes en vurdering av hvilke endringer tiltaket antas å medføre for de 

ulike miljøene eller områdene, og graden av denne endringen. Til sammen gir dette en 

konsekvens som er summen av verdien på det enkelte element og omfanget av inngrepet/tiltaket 

på det samme elementet. Både verdi, omfang og konsekvens bygger på en avveining mellom de 

fordeler og ulemper som tiltaket vil medføre. 

Skalaen for vurderingene er gitt i en såkalt konsekvenstabell, definert i nevnte håndbok. I 

tabellen kommer det fram en konsekvensskala fra stor positiv til ubetydelig på begge sider av 

skalaen (++++ via 0 til – – – – ).  

Det er viktig å være klar over at alle samlede konsekvensvurderinger blir vurdert ut fra en skala 

som skal dekke en rekke ulike utbyggingssituasjoner av sterkt varierende omfang. Inngrep hvis 

konsekvenser vurderes som små eller ubetydelige i en slik sammenheng kan derfor innebære 

konsekvenser som oppfattes som store for nære naboer, grunneiere eller andre. Det forutsettes 

at den enkelte detaljsak, eksempelvis lokale interessekonflikter som i liten grad fanges opp av 

denne typen konsekvensutredninger håndteres i direkte dialog mellom tiltakshaver, kommune og 

den enkelte grunneier/interessent. 
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Tabell 1 Verdisettingskriterier DNs håndbok 
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Med omfang menes en vurdering av hvilke endringer tiltaket antas å medføre for de ulike 

miljøene eller områdene, og graden av denne endringen. I dette tilfellet kunne nok begrepet 

”omfang” med fordel vært erstattet med ”effekt”. I vurderingen av omfanget vil begrep som 

bruksmuligheter, barriere for ferdsel og opplevelse, attraktivitet og identitetsskapende betydning 

være av betydning (Statens Vegens Håndbok 140). Kriteriene for omfangsvurdering spenner fra 

hvorvidt tiltaket vil påvirke de ovenfornevnte kvalitetene i spennet fra stort positivt til stort 

negativt omfang 

Til sammen gir dette en konsekvens som er summen av verdien på det enkelte element og 

omfanget av inngrepet/tiltaket på det samme elementet. Både verdi, omfang og konsekvens 

bygger på en avveining mellom de fordeler og ulemper som tiltaket vil medføre. 

Skalaen for vurderingene er gitt fra meget stor positiv til ubetydelig og til meget stor negativ i 

den andre enden av skalaen. 

 

Tabell 2 Skala for vurdering av ikke-prissatte konsekvenser 

Symbol Konsekvens Beskrivelse 

+ + + Stor positiv konsekvens  
Store forbedringer i forhold til dagens 

situasjon.  

+ + 
Middels positiv 

konsekvens  

Middels store forbedringer i forhold til 

dagens situasjon.  

+ Liten positiv konsekvens  
Små forbedringer i forhold til dagens 

situasjon.  

0 
Ubetydelig/ingen 

konsekvens  

Ingen eller uvesentlige endringer i forhold 

til dagens situasjon.  

–  Liten negativ konsekvens  
Noe forverring i forhold til dagens 

situasjon.  

– –  
Middels negativ 

konsekvens  

Middels forverring i forhold til dagens 

situasjon.  

– – –  Stor negativ konsekvens  
Store forverringer i forhold til dagens 

situasjon  

Det er viktig å være klar over at alle samlede konsekvensvurderinger, oppsummert i tekstbokser 

og konsekvensvifter, blir vurdert ut fra en skala som skal dekke alle ”normale” 

utbyggingssituasjoner. Konsekvenser vurdert som ”lite til middels omfang” kan derfor skjule 

store konsekvenser for nærmeste naboer, grunneiere eller andre. Det forutsettes at den enkelte 

detaljsak håndteres i direkte prosesser mellom tiltakshaver/kommune og den enkelte 

grunneier/interessent. 

2.2 Avgrensning av utredningsområdet 

Planområdet 

Planområdet består av alle områder som blir direkte påvirket av den planlagte utbyggingen og 

tilhørende virksomhet, for eksempel turbinfundamenter, trafostasjon, interne veier og alternative 

adkomstveger til parken, øvrige anleggsveger og riggområder. 

Influensområdet 

Influensområdet omfatter planområdet for vindkraftverket, adkomstveger og overføringslinjer 

samt områder som vil bli direkte berørt av anleggsarbeidet inkludert en sone av støy. Friluftslivs- 

og reiselivslokaliteter som vil bli tydelig visuelt berørt av inngrepet, legges også inn under 

influensområdet. 
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Selve planområdet veier klart tyngst i konsekvensanalysen men også influensområdet til parken 

vil bli vurdert. Til influensområdet regnes de deler av omkringliggende områder som vil bli visuelt 

berørt ut mot 10 km. Skjærgården rundt Sjonfjellet og deler av havområdene/øyene i Nesna og 

nabokommunene vil derfor være en del av influensområdet. 

2.3 0-alternativet 

0-alternativet er den sannsynlige utvikling dersom det omsøkte tiltaket ikke gjennomføres. I 

dette tilfellet blir 0-alternativet dagens situasjon med et henblikk på en sannsynlig 

utvikling/påvirkning av friluftslivet uten etablering av Sjonfjellet vindkraftverk.  

Det finnes ingen kjente planer for selve Sjonfjellet. Og man må pårenge at bruken av området i 

stor grad vil være lik dagens bruk. Fjellet brukes i dag til jakt og turområde, beiteområde for sau 

og noe luftsportaktivitet. I tillegg brukes fjellet til reindrift. Det forventes at bruken vil være lik 

dagens situasjon da deler fjellet er vanskelig tilgjengelig i dag.  
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3. TURISME OG VINDKRAFT  

Deler av reiselivsnæringen har gitt uttrykk for frykt for at en storstilt utbygging av 

vindkraftanlegg og overføringsnett i eller i nærheten av de viktigste turistområdene og 

turistrutene kan svekke Norge som reisemål. Vindkraft og turismen er et mye diskutert tema i 

Norge, noe som ikke er uten grunn. Norge markedsføres først og fremst ut ifra naturkvalitetene, 

samtidig som mange av de beste lokalitetene vindmessig ligger i det vi oppfatter som 

naturbaserte reisemål av høy kvalitet.  

Samtidig satses det på turisme som prioritert næring i mange utkantkommuner som ellers har 

store utfordringer med å opprettholde aktivitet og folketall. Hvilke konsekvenser vi kan forvente 

fra en utbygging er likevel svært uklart. 

Det man kan si med rimelig grad av sikkerhet er at relativ høy grad av uberørt natur er en klar 

kvalitet ved store deler av norskekysten, og at mange turister er ute etter slike opplevelser. 

Etablering av vindkraftanlegg vil redusere inntrykket av uberørte områder. Det er slik sett 

forståelig at enkelte frykter dette vil kunne føre til redusert konkurranseevne i forhold til andre 

reisemål.  

3.1 Erfaringer og forskning omkring temaet vindkraft og turisme 

Når det gjelder vindkraft og turisme finnes det lite praktisk erfaring fra Norge, eller fra land vi 

enkelt kan sammenligne oss med. Det forskningsmessige grunnlaget er begrenset, og 

konklusjonene i de studiene som finnes spriker. Vestlandsforskning har i sin rapport fra 2009 

”Vindkraft, reiseliv og miljø – en konfliktanalyse” gått igjennom 23 relevante publikasjoner. 

Vestlandsforskning viser til at både den norske og den utenlandske litteraturen som fokuserer på 

forholdet mellom reiseliv og vindkraft, er begrenset. Deres litteraturstudium har ikke funnet 

dokumentasjon for at vindkraftutbygging så langt har ført til alvorlige negative eller betydelige 

positive økonomiske konsekvenser for reiselivet lokalt. De presiserer at funnet ikke kan tolkes dit 

hen at slike konsekvenser ikke kan komme til å inntreffe. Den generelle holdningen turister i 

Norge har til satsing på vindkraft i Norge ble funnet å være i hovedsak positiv eller nøytral.  

3.2 Reiselivsundersøkelser i Norge  

Smøla 

Konsulentfirmaet AC Nielsen (2003) har utført en postal spørreundersøkelse for Statkraft som 

gjelder Smøla-utbyggingen. Rapporten viser at en stor andel av lokalbefolkningen er positiv til 

vindkraftutbygging - både før og etter utbyggingen: 82 og 84 prosent svarer at de er ” stort sett 

positiv” til vindkraftprosjektet henholdsvis før og etter utbyggingen var ferdig. På spørsmål om 

hva blant 11 svaralternativer som er av størst betydning for respondentens holdning til 

vindkraftverket på Smøla, dominerer ” nødvendighet av å satse på fornybar energi”. Dernest 

kommer henholdsvis kategoriene ” økonomisk innbringende for lokalbefolkningen” og ”mulige 

positive ringvirkninger”. Negative aspekter, som det visuelle (”vindmøllene er stygge og 

skjemmende” og ” ødelegger den vakre naturen”)kommer henholdsvis på plass nummer 7 og 8.  

Smøla har så langt hatt en økning i turismen. Det er likevel lite som tilsier at turister vil oppsøke 

et sted pga selve vindkraftutbyggingen. Vindkraftverk kan ha en nyhetsverdi på kort sikt, men vil 

på lengre sikt neppe trekke turister når dette blir et mer vanlig syn. Det antas å være lite 

sannsynlig at utenlandske turister vil reise til Norge for å oppleve et vindkraftverk. Det vil 

imidlertid kunne ha en verdi som sightseeingssite for personer som ønsker faglig påfyll når det 

gjelder vindkraft, både teknisk og miljømessige aspekter.  
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Havsul  

Under planleggingen av offshore vindkraftanleggene Havsul I, II og IV ble det gjennomført en 

spørreundersøkelse i områdene langs Atlanterhavsveien.   

En av de viktigste konklusjonene i denne undersøkelsen er bekreftelsen av at så godt som alle 

turister på den ytterste norskekysten anser ”natur og landskap” som helt vesentlig: ”Svært 

viktig” (68 %), ”viktig” (30 %).  

Visuell effekt  

Ser man på vindmøllenes visuelle effekt på landskapet, så er det en gjennomgående divergens i 

holdningen til vindturbiner blant både fastboende og tilreisende. Spørreundersøkelsen blant 

turistene på Atlanterhavsvegen i 2005 gir blant annet indikasjoner på at holdninger til 

vindturbiner skapes gjennom erfaring med og oppfatning av vindkraft som 

energiproduksjonsform.  

Respondentene til spørreundersøkelsen delte seg i spørsmålet om hvordan vindturbinene påvirker 

landskapsopplevelsen til den enkelte. 26 % svarte at vindturbiner påvirker opplevelsen av 

landskapet i noe eller svært positiv grad, mens 42% svarte at vindturbiner påvirker opplevelsen 

av landskapet i noe eller svært negativ grad. 32 % svarte at vindturbiner ikke påvirker deres 

opplevelse av landskapet.  Det er med andre ord mye som tyder på at vindturbiner ikke oppleves 

ensidig negativt av turistene. 

Bruk av området 

Selv om 42 % av deltakerne i undersøkelsen var av den oppfatning at en bygging av 

vindkraftverk vil ha negative effekter på kystlandskapet, svarte hele 68 % at en eventuell 

realisering av planene ikke vil medføre endringer i deres bruk av området som 

turmål/destinasjon. 20 % svarte at de vil bruke området mindre, mens kun 7 % sa at de ville 

slutte å bruke området. I tillegg sa 5 % at de ville øke sin bruk av området etter en utbygging. 

Det er imidlertid også viktig å merke seg at 55 % av de spurte var noe eller svært bekymret for 

hvordan kysten kommer til å fremstå som reisemål ved en storstilt utbygging av vindkraft. 

 

Vestlandsforskning ” Vindkraft reiseliv og miljø – en konfliktanalyse” 

Vestlandsforskning har som tidligere berørt, gjort en større undersøkelse hvor målet har vært å 

styrke beslutningsgrunnlaget for etablering av nye vindkraftverk i Norge. Undersøkelsen er både 

en litteraturstudie, en holdningsundersøkelse blant turister på ferie i Norge og en 

caseundersøkelse i tre norske kommuner.  

Kort oppsummert fant undersøkelsen ut dette: 

- Få og små konflikter mellom dagens vindkraftanlegg og reiseliv 

- Turistenes holdninger kan tyde på flere og større konflikter i det tilfellet at vi får både 

større og flere anlegg som videre lokaliseres til områder med større reiselivsinteresser 

eller reiselivskvaliteter enn det som er tilfelle for dagens anlegg. 

- Det er et åpenbart konfliktpotensiale mellom en mulig storstilt nasjonal vindkraftutbygging 

og reiselivets nåværende branding av Norge som ferieland. 

-  Det er viktig å skille mellom ideelle, potensielle og materielle konflikter, og mellom 

prosjektnivå og strategisk nivå. 

- Ulike tiltak i forhold til de ulike kategoriene av konflikter og samfunnsnivå 

- Viktig å styrke håndteringen av mulige sumvirkninger i forhold til reiselivet  
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Ask rådgivning (rapportnr, 09-165-1, 2010): Regionale og lokale ringvirkninger av 

vindkraftutbygging 

- I Ask sin gjennomgang av fem eksisterende vindkraftverk for å se på økonomiske 

ringvirkninger undersøkte man også reiselivet i de aktuelle kommunene (Smøla, Hitra, 

Roan og Lebesby). I følge reiselivsaktørene har ikke vindkraftverk hatt noen avgjørende 

innvirkning på turisttilførselen verken i anleggs- eller driftsfasen. Reiselivsaktørenes 

holdninger har stort sett vært positive eller nøytrale.  

3.3 Internasjonalt 

At den kortsiktige effekten av vindkraftverk på lokalt reiseliv ofte er liten, bekreftes i flere 

internasjonale studier (blant annet i Danmark, England, Tyskland, Skottland og Australia). En 

studie gjennomført i Skottland (MORI Scotland, 2002), som er det landet som kanskje er mest 

likt Norge, viste at utbyggingen av vindkraft i Argyll hadde svært liten effekt på turistenes bruk 

av området. 91 % av de spurte i denne undersøkelsen sa at utbyggingen ikke hadde noen effekt 

på deres planer eller ønsker om å besøke området i fremtiden. I enkelte andre områder, bl.a. 

Kentish Flats i England og Esperance i Australia (AusWEA, 2004), ser man også eksempler på at 

vindkraftverk har blitt populære attraksjoner i seg selv. Heller ikke i Frisland (Tyskland) og 

Danmark, to områder/land med svært høy tetthet av vindmøller, har man observert noen 

nedgang i turisttilstrømningen.  

Det knytter seg usikkerheter til i hvilken grad resultatene fra disse utenlandske undersøkelsene 

kan overføres til norske forhold. Intervjuer fra Härjedalen i Sverige antyder at opptil 40 % av de 

spurte turistene vil unngå landskap med større utbygginger. Få, men samlede anlegg kommer 

her bedre ut enn mange spredte enkeltanlegg (Hörnsten, Lisa, 2002). 

Norsk reiseliv er i større grad enn det utenlandske naturbasert, og turistene som kommer til 

Norge kommer primært på grunn av de åpenbare kvalitetene knyttet til natur og landskap.  

3.4 Oppsummert, erfaringer og forskning 

Et relativt begrenset forskningsmessig grunnlag gjør at det er utfordrende å kunne si noe om den 

faktiske effekten på reiselivsnæringen. Basert på spørreundersøkelsen som ble gjennomført på 

Atlanterhavsvegen, og erfaringene fra Statkrafts vindkraftverk på Smøla, samt fersk 

undersøkelse fra Vestlandsforskning og Ask Rådgivning, gis det klare indikasjoner på at 

tilstrømningen av turister til området på kort sikt ikke vil bli vesentlig negativt påvirket av en 

utbygging. Dette tilsier at de økonomiske konsekvensene for reiselivsnæringen på kort sikt blir 

relativt små. Dette bekreftes og av de undersøkelser som er gjort utenfor Norge.  

Når det gjelder de langsiktige konsekvensene, så er det forbundet med mer usikkerhet. De 

nevnte undersøkelsene indikerer tydelig at folk er bekymret for kysten som reisemål ved en 

storstilt utbygging av vindkraft. Dette vil på sikt kunne føre til negative konsekvenser for 

reiselivsnæringen langs kysten generelt, og da også i Nordland. Få, men samlede anlegg kommer 

bedre ut enn mange spredte anlegg.  
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4. REISELIVET I PLAN- OG INFLUENSOMRÅDET 

4.1 Potensialet innen reiseliv og turisme 

Nesna og Rana kommuner og Nordland fylkeskommune har reiseliv og turisme som 

satsingsområder. For de berørte kommunene er koblingen mellom Helgelandskysten og turismen 

veldig viktig. Naturopplevelsene sammen med kystkulturen fremheves som viktige 

satsingsområder. 

Det naturbaserte reiselivet er en viktig del av reiselivsnæringen i Norge. På spørsmål om hva 

turister verdsetter høyt ved det å feriere i Norge, vil store deler svare at naturopplevelsen, den 

dramatiske naturen, urørtheten være viktige faktorer. Nesna og Rana kommuner har med sin 

nærhet til havet, Helgelandskysten, fjellet og skjærgården gode muligheter for å videreutvikle 

sitt reiseliv med utgangspunkt i naturen og naturopplevelser.  

Nesna kommune har gode muligheter for å videreutvikle sin posisjon som et naturlig stoppested 

langs Kystriksveien. I dag vil nok mange fortsette reisen sin videre langs Kystriksveien som 

gjennomreiseturister og dagsturister på sin ferd langs Kystriksveien. Ut i fra Reiselivsstrategien 

for Nordland 2011-2015, så ser man at den største økningen i overnattingsdøgn i regionen har 

vært i regionene Lofoten, Fauske og Bodø, altså nord for Mo i Rana og Nesna. Dette til tross for 

at Mo/Nesna og Sandnessjøen er det største handelsdistriktet.  Når man i tillegg har daglige 

anløp av Hurtigruten, så burde det ligge godt til rette for at man skal kunne utnytte slike 

tilstrømninger av turister til området. 

4.2 Reiselivet i planområdet 

Det finnes i dag ingen reiselivsbedrifter eller reiselivsmål av betydning i direkte tilknytning til 

planområdet for Sjonfjellet vindkraftverk. Det reklameres for fjellturer i nærområdene til Nesna, 

men det er lite som tyder på at turister tar disse turstiene i bruk i stor utstrekning. Verdien av 

planområdet for reiselivet vurderes til liten verdi.  

4.3 Reiselivet i influensområdet  

Med influensområdet menes her det omkringliggende land samt sjøområder hvor vindkraftverket 

vil virke visuelt dominerende. I områdene mellom planområdet og sjøen er terrenget dominert av 

bratte fjellskråninger fra planområdet og ned mot strandflaten hvor man finner mer dyrket mark 

og spredt og tett bebyggelse. 

4.3.1 Nesna kommune 

Nesna kommune har et mangfoldig tilbud å gi turistene, spesielt kanalisert gjennom Nesna 

Feriesenter. Nesna Feriesenter ligger like ved fergeleiet ved Nesna og kan tilby et bredt spekter 

av aktiviteter og opplevelser, blant annet kan nevnes båtutleie, øyhopping, vannaktiviteter, 

vandring i fjellet, strand- og fjæreaktiviteter, hav- og fjordfiske. Mye av tilbudene baserer seg på 

Nesnas nærhet til Helgelandskysten og de berømte øyene som ligger rett utenfor Nesna. Det 

samarbeides mellom kommunene om å tilby ulike produkter og tjenester. Nesna Feriesenter kan 

også sammen med Seløy Kystferie (Herøy kommune) tilby ulike båtaktiviteter, båtturer for 

bedrifter og havrafting. Lovund blir ofte brukt som et mål for disse båtturene.  
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Figur 5 Utsikt mot Sjonfjellet fra Nesna Feriesenter. Kilde Rambøll. 

4.3.2 Kystriksveien 

 

  
 

Figur 6 Fra Utsikten langs Kystriksveien, Nesna kommune.  Kilde Rambøll.  

 

Fergesambandet Levang-Nesna knytter Nesna og Rana kommuner til en av Norges mest besøkte 

og trafikkerte turistveger, Kystriksveien (Fv 17). Turen fra Steinkjer og opp til Bodø kan blant 

annet by på opplevelser som for eksempel kjente severdigheter som Torghatten, De Syv Søstre, 

Svartisen og Saltstraumen. Flere velger også å sykle enten hele eller deler av strekningen. 

Kystriksveien har en lengde på ca. 650 km. Det kan også være verdt å nevne at man fra denne 

turistveien også kan gjøre avstikkere til kjente severdigheter som Lovund for å se lundefuglen, 

eller Vega som står på UNESCOS verdensarvliste. Strekningen som verdivurderes i denne 

http://www.kystriksveien.no/?page=oversikt&sted=15
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sammenheng strekker seg fra innseilingen til Nesna frem til avkjørsel ved Utskarpen og langs ved 

Flostrand. Langs strekningen finnes Utsikten, som er et mye brukt fotostandpunkt for å ta bilder 

ut mot øyene (se fig. 5-2). Kystriksveien er et reiselivsprodukt og et turistmål av nasjonal 

betydning. Denne strekningen er utgangspunktet for flere av de mest besøkte øyene.  Verdien 

settes til middels. Omfanget vil her gå på den visuelle effekten tiltaket vil få fra Kystriksveien. 

Omfanget vurderes til lite negativt. 

 

4.3.3 Den blå vegen 

 

Figur 7 Den Blå Vegen. Kilde Rambøll 

 

Den Blå Vegen er en internasjonal turistveg mellom Nesna i Norge og Petrozavodsk i Russland. 

Fra Nesna går veien via Umeå i Sverige og med ferje videre over Kvarken til Vasa i Finland og 

ender til slutt i Petrozavodsk. Mellom Mo i Rana og Laihela er veien en del av Europavei 12. Veien 

er en flere tusen år gammel veistrekning fra Atlanterhavet i vest til Onegasjøen i øst. Verdien 

settes til middels verdi.  

 

Omfanget vil her gå på den visuelle effekten tiltaket vil få fra Kystriksveien. Omfanget vurderes 

til lite negativt. 

4.3.4 Skjærgården 

Fra Sjonfjellet har man fantastisk utsikt mot Helgelandskysten og sagnomsuste øyer som Lovund 

og Træna. I tillegg finnes det flere berømte fjell i nærheten som også har en viktig plass i 

reiselivsproduktet Helgelandskysten, som De Syv Søstre, Torghatten, Vega. Det knytter seg 
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veletablerte og mye besøkte turistattraksjoner i til dels nasjonal målestokk til dette området, og 

bruken av områdene har vært økende de siste årene. Gjennom aktører som Hurtigruten og 

Kystriksveien har turister i økende grad tatt i bruk Helgelandskysten som et reisemål. Man har 

også sett en økning i norske turister langs Helgelandskysten.  Verdien vurderes til stor.  
 

Sjonfjellet vil imidlertid komme på en slik avstand at turbinene ikke vil være dominerende fra 

disse øyene. For eksempel vil avstanden til Træna være over 60 km, og turbinene på Sjonfjellet 

vil derfor vanskelig kunne oppfattes. Dønna og Lovund ligger noe nærmere, men vil fortsatt ligge 

over 30 km fra planområdet. Sjonfjellet vil også ligge i indre deler av skjærgården, og vil slik ikke 

være en naturlig del av ”øyriket” når man snakker om den visuelle landskapsopplevelsen. 
Omfanget vurderes til lite/middels negativt.  

 

4.3.5 Øvrig influensområde 

Sjonfjellet vindkraftverk vil også bli synlig fra Hemnesberget, Hestfjellet og Lavong. På 

Hemnesberget finner man for eksempel Kirkebuer og Ranheimsbrygga som begge er viktige 

kulturbærere av den maritime historien til regionen.  Verdien settes til liten/middels.  
 

Sjonfjellet vindkraftverk vil berøre områdene visuelt, og man vil kunne oppleve det som negativt 

å få turbinene i siluett. Samtidig vil også mye av aktiviteten i Hemnesberget være sentrert rundt 

bukta, og ikke i retning vest hvor Sjonfjellet ligger. Lite/middels negativt omfang. 

 

4.4 Reiselivsaktører i influensområdet 

Det finnes mange reiselivsaktører i influensområdet til vindkraftverket. Blant annet er det i Nesna 

kommune i dag 6 reiselivsaktører med overnattingstilbud, mens det i Rana kommune er mellom 

15-20 overnattingsmuligheter. I tillegg er det en del reiselivsaktører i nabokommuner som 

Hemnes, Dønna, Lovund og Herøy. De fleste av disse vil imidlertid ligge såpass langt unna, at 

man antar at den visuelle påvirkningen vil være av mindre betydning. Unntaket vil være Nesna 

Feriesenter som vil ligge mindre enn 6 km fra nærmeste turbin, og hvor store deler av tiltaket vil 

bli synlig.  
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5. NETTILKNYTNING AV SJONFJELLET 

5.1 Nettrasé - områdebeskrivelse og verdivurdering, reiseliv og turisme  

Det er valgt å dele opp nettraséen i 5 deltraséer for å kunne beskrive hvert enkelt delområde 

mer detaljert ifht hvordan det berøres/ påvirkes mtp reiseliv og turisme. Store deler av den nye 

linjen skal gå langs eksisterende trasé. Dette vil i praksis si at det i liten grad vil være aktuelt å 

ta i bruk nye arealer for å etablere nettrasé, men at eksisterende trasé vil bli utvidet med 20 m. 

5.1.1 Delområde 1: Sjonfjellet – Utskarpen/Sjonbotn 

 

Figur 8 Nettrase delområde Sjonfjellet – Sjonbotn/ Utskarpen  

 

Beskrivelse av delområdet og omfang av tiltak 

For delområde 1 av nettraséen foreligger det for en avgrenset del to alternative trasévalg inn mot 

Sjonbotn. Det ene alternativet vil følge eksisterende linje helt inn til Sjonbotn, mens det andre 

alternativet vil gå oppe i Rapplia, sør for bebyggelse for deretter krysse bebyggelsen inn mot 

Sjonbotn.  

 

Eksisterende nettrasé er synlig på enkelte strekninger fra Kystriksveien og Den Blå Vegen. Men 

dette er langs en strekning som ikke er ansett å ha så høy verdi. Ved en breddeutvidelse av 

nettrasé fra 30 meter til 50 meter, kan den bli noe mer dominerende i synsbildet på disse 

avgrensede strekningene. 

 

Omfanget av etablering og utvidelse av trasé i delområde 1 vurderes til lite negativt omfang 

for reiseliv og turisme. 
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Verdi reiseliv og turisme 

Delområde 1 av nettraséen er om lag 14 km lang og vil i liten grad komme i konflikt med 

reiselivet og turismen i området. Verdien av delområde 1 for reiseliv vurderes til liten 

verdi.    

 

5.1.2 Delområde 2: Utskarpen - Granmoen 

 

Figur 9 Nettrase delområde 2  Utskarpen - Granmo  

 

Beskrivelse av delområdet og omfang av tiltak: 

Hele delområde 2 går langs eksisterende trasé og går i variert skog- og fjellterreng i den 

sørvendte lia mellom Botnfjellet og Slettafjellet. Deler av traséen opp til Botnfjellet vil være 

synlig fra Kystriksveien i Sjonbotn. Men ettersom det allerede går en nettrasé der i dag, vil ikke 

en utvidelse av eksisterende trasé gi store endringer i omfang. 

  

Slettafjellet er et turmål som står beskrevet i turbok til Polarsirkelens friluftsråd og nettraséen vil 

være synlig fra de høyeste områdene på Slettafjellet. Men det antas at det i stor grad er 

lokalbefolkningen som benytter seg av denne turstien og ikke i så stor grad tilreisende turister.  

 

Omfanget av trasé i delområde 2 vurderes til lite negativt omfang for reiseliv og turisme. 

 

 

Verdi reiseliv og turisme: 

Traséen som går fra Utskarpen og opp til Granmoen er ca 15 km lang, og vil for hele dette 

delområdet følge eksisterende trasé. Verdien av delområde 2 for reiseliv vurderes til liten verdi.  
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5.1.3 Delområde 3: Straumdal – Yttrafjellet 

 

Figur 10 Nettrase delområde 3 Straumdal - Yttrafjellet  

 

Beskrivelse av delområdet og omfang av tiltak: 

Nettraséen er ca 8 km lang og vil krysse nordlige deler av Granmoen. Ny linje vil gå parallelt med 

eksisterende nettrasé langs hele strekningen. Store deler av delområde 3 av nettraséen går 

gjennom skogkledd landskap, og vil i liten grad være synlig fra RV12 som er forbindelsen fra 

Sjonbotn og inn til Mo i Rana. 

Omfanget vurderes til lite negativt omfang.   

 

 

Verdi reiseliv og turisme: 

Det er stort sett lokalbefolkningen som er brukere av området der traséen går, da til ulike 

friluftsaktiviteter. Når det gjelder tilreisende turister har ikke området eller nærliggende områder 

turismål der denne delen av nettraséen vil bli dominerende i synsbildet. Verdien av delområde 3 

for reiselivet vurderes til liten verdi. 
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5.1.4 Delområde 4: Yttern - Selfors 

 

Figur 11 Nettrase delområde 4 Yttern - Selfors  

 

Beskrivelse av delområdet og omfang av tiltak: 

Nettraseen er ca 7 km lang og følger eksisterende trasé i variert skogkledd landskap på 

Yttrafjellet og deler av Risfjellet. Risfjellet og Yttrafjellet er et viktig friluftsområde, men da først 

og fremst for beboere i nærområdet og ikke i like stor grad for tilreisende. Det er heller ikke 

turistattraksjoner eller reisemål i de omkringliggende områdene til delområde 4 der nettraséen vil 

bli dominerende i synsbildet. På slutten av delområde 4, ved området Selfors, vil det bli omsøkt 2 

alternative traséer; det ene som går langs eksisterende trasé, mens det andre går litt lenger opp 

i lia over Selfors. Det siste for å unngå nærføring med eksisterende boligbebyggelse.  

Omfanget vurderes til lite negativt omfang.   

 

 

Verdi reiseliv og turisme: 

Traséen som går fra Yttern til Selfors vil ikke komme i konflikt med områder eller lokaliteter som 

er av betydning for reiselivet og turismen i området. Verdien av delområde 4 for reiselivet 

vurderes til liten verdi. 

 

 



 

 27 (32) 

 

 

 

 

 

 

Ramboll 

5.1.5 Delområde 5: Selfors – Rana Trafo 

 

Figur 12 Nettrase delområde 5 Selfors – Rana trafo  

 

Beskrivelse av delområdet og omfang av tiltak: 

Nettraséen følger eksisterende trasé gjennom variert skogkledd landskap opp mot Selforsfjellet 

og Høglia. Der krysser en 420 kV linje i retning nord-sør. Ny linje vil følge denne nettraséen 

sørover, krysse E6, Ranaelva og E12 øst for boligområdet Dammyra. Videre krysser traséen elva 

Tverråga før den kobles inn på Rana trafo. Delområde 5 er omlag 7 km lang.  

 

Ranaelva er ei lakse- og ørretførende elv, og det er stor laksefiskeaktivitet i elva fra 1. juli til 

medio september. Laksefisket medfører en del tilreisende til området. Det er allerede en 420 kV 

linje som går i luftspenn over Ranaelva i dag. Ny 132 kV linje skal gå parallelt med denne. 

Laksefiskere, og deriblant tilreisende lakseturister, må ta ekstra forhåndsregler ifm fiskingen i 

nærheten av dette luftspennet. En utvidelse av luftspennet kan gjøre laksefisket i dette området 

mer utfordrende.  Antageligvis vil det først og fremst være anleggsfasen som vil bli den mest 

kritiske fasen for laksefisket. Og det anbefales at alt anleggsarbeid i tilknytning til opparbeidelse 

av nytt nett i området rundt Ranaelva skjer i god tid før 1. juli.  

 

E12 i retning østover fra Rana kalles den Blå Vegen. Nettraséen vil krysse E12 øst for Dammyra.  

Selv om det går en linje der fra før, vil inntrykket av to parallellførende linjer bli mer 

dominerende ved en utvidelse.  

 

En utvidelse av traséen vil også gi et mer dominerende inntrykk for reisende langs E6 i området 

omkring hvor traséen krysser veien. 

 

Omfanget vurderes til middels negativt omfang.   
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Verdi reiseliv og turisme 

Traséen som går fra Selfors til Rana går i dag i luftspenn over Ranaelva. På grunn av tilsig fra 

Stormdalsåga og Bjellåga i nord pluss noen mindre elver regnes Ranaelva som ei god laks- og 

sjøørretelv som er med på å trekke laksefisketurister til området. Den Blå Vegen er en 

internasjonal turistveg. En utvidelse av traséen kan for deler av dette delområdet gi negative 

virkning for fiskeaktiviteten i Ranaelva. En utvidelse kan også medføre et mer dominerende  

synsbilde når en kjører E12/ Den Blå Vegen.   

 

Verdien vurderes til middels verdi. 
 

5.2 Konsekvenser for reiseliv og turisme ved nettilknytning 

 

Tabell 3 Samlet konsekvens for reiseliv og turisme ved nettilknytning 

Reiseliv og turisme i 

tilknytning til 

nettrasé 

Verdi Omfang Konsekvens 

Delområde 1 Liten Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Delområde 2 Liten Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Delområde 3 Liten Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Delområde 4 Liten Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Delområde 5 Middels Middels negativt Middels negativ 

konsekvens 

Samlet konsekvens Liten Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

 

Den nye nettilknytningen vil i stor grad følge eksisterende kraftlinjetrasé, noe som vil føre til et 

begrenset arealinngrep i landskapet. Derfor vil antageligvis en ny kraftlinjetrasé ikke virke så 

dominerende i landskapsbildet sammenlignet med dagens situasjon. For reiselivet i dette 

området er landskapet en viktig faktor. Tabell 4 viser samla konsekvens for reiseliv og turisme 

ved nettilknytning. 

 

5.3 Avbøtende tiltak 

For å redusere de negative konsekvensene bør avbøtende tiltak gjennomføres. Avbøtende tiltak 

kan også iverksettes for å forsterke mulige positive konsekvenser. Tiltakene som beskrives her 

har som formål å minimere prosjektets negative konsekvenser, eller fremme de positive 

konsekvensene for reiseliv og turisme i planområdet og dets influensområde. 

Der det er mulig bør skjemmende trekk ved inngrepet i størst mulig grad underordne seg de 

eksisterende terrengformer. Dette bør det tas hensyn til ved utformingen. For vindkraftanlegg 

gjelder dette i første rekke veger, fundament, nybygg og linjeframføring. Der dette ikke er mulig, 

for eksempel pga topografien, kan det være viktig å fremheve inngrepet og tilstrebe god visuell 

utforming. På Sjonfjellet kan dette for eksempel gjøres ved å legge til rette for rasteplasser og 

naturlige stoppesteder i forbindelse med ferdsel i området.   
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Det anbefales at det tas hensyn til de anbefalinger som er blitt gjort i fagutredninger for 

kulturminner, landskap og biologisk mangfold. Det vil gi en fortsatt verdi for de aktiviteter som 

utøves i området. De ytterste turbinene på Hamarøytind og Breiskardtind vil, slik det er 

beskrevet i fagrapportene for landskap, kunne lette på den visuelle påvirkningen turbinene får for 

området.  
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6. KONSEKVENSER FOR REISELIVET OG TURISMEN 

6.1 Konsekvenser oppsummert 

 

Tabell 4  Samlet omfang og konsekvenser vindkraftverk og nettilknytning 

Reiseliv og 

turisme 

Verdi Omfang Konsekvens 

Kystriksveien Middels Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Den Blå Vegen Middels Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Skjærgården Stor Lite/ middels negativt Middels negativ 

konsekvens 

Øvrige 

influensområder 

Liten/ middels Lite/ middels negativt Liten negativ 

konsekvens 

Turistmål i 

tilknytning til 

nettrasé 

Liten  Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

Samlet konsekvens Middels Lite negativt Liten negativ 

konsekvens 

 

Reiseliv vil bli lite berørt av etableringen av Sjonfellet vindkraftverk med tilhørende 

nettilknytning.  Det må påregnes at reiselivsproduktene og opplevelsesverdien av noen av 

turistattraksjonene vil bli noe redusert som en følge av en eventuell utbygging. For de 

reiselivsbedriftene som blir direkte berørt av utbyggingen og som markedsfører sine produkter og 

tjenester med utgangspunkt i urørt natur og naturopplevelser tilknyttet Sjonfjellet, vil Sjonfjellet 

vindkraftverk oppleves som negativt. Det er lite som tyder på at dette reiselivssegmentet har 

stor utbredelse i dag, og på grunn av at Sjonfjellet er vanskelig tilgjengelig område så vil det 

heller ikke være så stort potensial for utvikling av reiselivsaktiviteter på fjellet i fremtiden.  Det 

understrekes likevel at vurderingene er høyst usikre, og at erfaringene fra andre utbygginger 

gjennomgående er at effektene fort kan overdrives. 

Man har sett at ved etableringer av vindkraftverk så har tilgjengeligheten blitt lettere, og at 

turister da lettere kan ta i bruk områdene. Dette kan også være et mulig scenario for Sjonfjellet, 

da man får en flott utsikt mot Helgelandskysten fra fjellplatået.  

Resultatet av hvordan reiselivet og turismen i området vil bli påvirket av en eventuell utbygging 

på Sjonfjellet vil også avhenge av:  

 Tilpasning. 

Hvordan reiselivet evner å tilpasse produktene og opplevelsene i forhold til en etablering 

vil kunne få betydning for hvordan reiselivet samlet sett kommer ut av en etablering av 

et vindkraftverk.  Den samlede størrelsen på utbyggingen i regionen 

Hvordan reiselivet vil påvirkes og hvordan turistene vil oppleve området vil kunne 

avhenge av hvor stor den samlede utbyggingen i området blir. Dette gjelder ikke bare 

vindkraft, men enhver utbygging som medfører et tyngre teknisk inngrep. I det tilfellet 
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hvor flere prosjekter ligger innenfor hverandres visuelle sone, vil det kunne forsterke 

inntrykket av tekniske inngrep.  

 Folks holdninger over tid 

Hvordan mennesker oppfatter tekniske inngrep i naturlandskapet og kulturlandskapet vil 

kunne endre seg over tid.    
 

6.2 Avbøtende tiltak 

For å redusere de negative konsekvensene bør avbøtende tiltak gjennomføres. Avbøtende tiltak 

kan også iverksettes for å forsterke mulige positive konsekvenser. Tiltakene som beskrives her 

har som formål å minimere prosjektets negative konsekvenser, eller fremme de positive 

konsekvensene for reiseliv og turisme i planområdet og dets influensområde. 

Der det er mulig bør skjemmende trekk ved inngrepet i størst mulig grad underordne seg de 

eksisterende terrengformer. Dette bør det tas hensyn til ved utformingen. For vindkraftanlegg 

gjelder dette i første rekke veger, fundament, nybygg og linjeframføring. Der dette ikke er mulig, 

for eksempel pga topografien, kan det være viktig å fremheve inngrepet og tilstrebe god visuell 

utforming. På Sjonfjellet kan dette for eksempel gjøres ved å legge til rette for rasteplasser og 

naturlige stoppesteder i forbindelse med ferdsel i området.   

Det anbefales at det tas hensyn til de anbefalinger som er blitt gjort i fagutredninger for 

kulturminner, landskap og biologisk mangfold. Det vil gi en fortsatt verdi for de aktiviteter som 

utøves i området. De ytterste turbinene på Hamarøytind og Breiskardtind vil, slik det er 

beskrevet i fagrapportene for landskap, kunne lette på den visuelle påvirkningen turbinene får for 

området.  
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