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FRILUFTSLIV OG FERDSEL

SAMMENDRAG

TrenderEnergi Kraft AS planlegger & bygge et vindkraftanlegg pa Brungfjellet i Klaebu og Melhus
kommuner i Sgr-Trgndelag. Denne rapporten inngar som en del av konsekvensutredningen av
vindkraftverket og vurderer hvordan dette tiltaket vil pavirke friluftslivet i omrddet og de om-
kringliggende omradene.

Ved utbygging av et vindkraftverk vil opplevelsesverdien av en del friluftsaktiviteter i bade plan-
omradet og influensomradet endres sammenlignet med dagens situasjon. Hvordan hver enkelt
opplever a8 oppholde seg i eller ved et vindkraftverk i forbindelse med utgvelse av friluftsaktivite-
ter vil variere sterkt. Samtidig kan et vindkraftverk kunne fgre med seg noen positive konse-
kvenser for friluftsliv og ferdsel da nye adkomstveier og internt veinett kan gke bruken som fglge
av at tilgjengeligheten gkes.

Samlet sett vurderes konsekvensgraden for friluftsliv og ferdsel til 8 vaere middels negativ for
plan- og influensomrédet, og liten negativ for nettilknytning. Det vil vaere det visuelle og de
stgymessige forholdene som vil endre selve opplevelsen for de som bruker omradet til friluftslivs-
formal.
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1.1

1.2

INNLEDNING

TrenderEnergi Kraft AS planlegger & bygge et vindkraftanlegg p& Brungfjellet i Klaeebu og Melhus
kommuner i Sgr-Trgndelag. Det sgkes om konsesjon for etablering av inntil 65 turbiner meden
installert effekt p& inntil 150 MW. Denne fagrapporten er utarbeidet som del av konsekvensut-
redningene i tilknytning til konsesjonssgknaden.

Utredningsprogram

Utgangspunktet for innholdet i denne fagrapporten er utredningsprogrammet for Brungfjellet
vindpark, fastsatt 4.4.2013. Fra utredningsprogrammet siteres fglgende om tema Friluftsliv og
ferdsel:

- Det skal redegjgres for friluftsomrader som bergres av tiltaket.

- Det skal vurderes hvordan tiltaket vil pavirke friluftslivet i planomrddet og tilgrensende
omréder.

- Alternative friluftsomrader med tilsvarende aktivitetsmuligheter skal kort omtales

Fremgangsméte:

Informasjon om dagens bruk av omrédet og om alternative friluftsomrader skal innhentes fra lo-
kale myndigheter og aktuelle interesseorganisasjoner. Direktoratet for naturforvaltnings handbok
nr. 25 "Kartlegging og verdisetting av friluftsomrader" (Direktoratet for naturforvaltning, 2004)
kan benyttes i utredningen. Viktige omrader skal vises p& kart.

Beskrivelse av tiltaket

Vindkraftverket er planlagt lokalisert i et fijellomrade omtrent 5 km i luftlinje sgr for Brgttem og 12
km i luftlinje @st for Ler, og vil omfavne Brungfjellet, Sandafjellet og Litlfjellet i Klaebu og Melhus
kommuner. Figur 1 viser lokaliseringen av vindkraftverket, og er et situasjonskart som illustrerer
den omsgkte Igsningen.



FRILUFTSLIV OG FERDSEL

Pt FE . 8% 1
y ) nandher%
af _ —Jufthavrif
Brennfoss 2 Xv

Varnes

E Planomrade

Turbin
= D Ny adkomsvei/ Internveier
arka W 7 A Trafostasjon vindkraftverk
——— Eksisterende sentralnettslinje

—— Nettilknytning 66 kV

Drakstvolied

Brungfjellet vindkraftverk
Situasjonskart

0 05 1 2
0 . s —— — M
Hogd 5 Cksedt N

9120049/LHNTRH/27.02.2013

Figur 1 - Situasjonskart — Brungfjellet vindkraftverk

Lokaliteten ble valgt pa grunn av antatt gode vindforhold for vindkraftproduksjon, naerhet til ek-
sisterende nettkapasitet samt en vurdering av mulige konsekvenser for miljg og samfunn. De
vindmalinger som na er registrert siden mai 2012 bekrefter at vindforholdene er egnet til vind-
kraftproduksjon.

Ved en full utbygging antas vindkraftanlegget a8 ha en installert effekt pa inntil 150 MW med en
beregnet arsproduksjon pa ca. 440 GWh. Planomrddet omfatter et areal pa ca. 9,7 km?2. Av dette
arealet antas det at mellom 3-4 % vil bli direkte bergrt av utbyggingen.

Oppsummert bestar omsgkt vindpark av fslgende hovedkomponenter:

- Inntil 65 vindturbiner med oppstillingsplasser

- Turbintransformator i eller ved turbinene

- Internt nett - jordkabel (22 kV el. 33 kV)

- 1 hovedtransformator (22 kV (33kV)/132 kV)

- Tilhgrende koblingsanlegg og bryterfelt

- Servicebygg

- 1-2 meteorologimaster

- Internt veinett

- Adkomstvei

- Ekstern nettilknytning 66 kV (132 kV ved felles nettlgsning)

Anlegget krever ogsa tilgang til egnet kai, samt tilfredsstillende kvalitet pa eksisterende vei mel-
lom kai og vindkraftanleggets adkomstvei. Dette kan medfgre noe behov for opprustning samt
midlertidig eller varig modifisering av offentlig/eksisterende vei.

I konsesjonssgknaden sgkes det om fleksibilitet med tanke pa & installere ulike turbintyper, men i
eksempellgsningen tas det utgangspunkt i Siemens 2,3 MW. Det er aktuelt a installere turbiner
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1.2.1

med 2-5 MW per turbin. Ulike turbintyper vil kunne leveres med tarnhgyde tilpasset vindforhol-
dene pa lokaliteten. Vanlig tarnhgyde for dagens storskala vindturbiner varierer fra 80 til 120
meter, med en rotordiameter mellom 80 og 120 meter. For den aktuelle eksempellgsningen er
det, pa bakgrunn av forventninger til vindforholdene, valgt en tarnhgyde pa 90 meter. Figur 2 il-
lustrerer dimensjonene til eksempelturbinen. Endelig turbinvalg vil bli foretatt etter at eventuell
konsesjon er gitt og turbinleverandgr er valgt. Det vil da bli utarbeidet en detaljplan for anlegget,
samt en miljg-, transport- og anleggsplan for utbyggingen som skal godkjennes av NVE og kom-

munen.

Figur 2 - Dimensjoner eksempelturbin, bilde hentet fra siemens.com (Siemens)

Ved hver vindturbin opparbeides det kranoppstillingsplasser. Stgrrelsen pa oppstillingsplassene
som kreves vil avhenge av blant annet turbinvalg, men det antas at det er i stgrrelsesorden 700-
1000 m? per oppstillingsplass. Fundamentene til turbinene vil etter all sannsynlighet blir utfgrt
som fjellfundamenter med forankring i fjellet ved hjelp av forspente strekkstag, men gravita-
sjonsfundamenter kan ogsa vaere aktuelle.

Transport av turbiner krever adkomstveger som dimensjoneres i henhold til stgrrelse og vekt for
valgte Igsning, eksempelvis med bredde p& minimum 5 meter og akseltrykkapasitet pa ca. 15
tonn. Med vegskr%ninger vil samlet bredde vaere omtrent 10 meter, men vegskrgningene vil dek-
kes med jord og revegeteres etter anleggsperioden. I sgknad om konsesjon sgkes det om en for-
lengelse av eksisterende skogsbilvei fra Brgttem i Kleebu kommune som adkomstvei inn til plan-
omradet.

Nettilknytning

I tillegg til Brungfjellet vindkraftverk blir det i Selbu kommune omsgkt to andre vindkraftverk,
Eggjafjellet og Stokkfjellet. Hvis Brungfjellet vindkraftverk blir det eneste vindkraftverket av disse
tre som far tildelt konsesjon, er innmating i Kleebu transformatorstasjon pa 66 kV-niva vurdert
som den mest aktuelle nettilknytningen. Denne nettilknytningen star beskrevet som «alternativ
1» i melding og forslag til utredningsprogram for Brungfjellet vindkraftverk, og vil vaere den nett-
tilknytningen som utredes i konsekvensutredningen og som omsgkes i denne konsesjonssgkna-
den.
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Dette nettilknytningsalternativet medfgrer bygging av en 66 kV-luftlinje fra planomradet ned mot
sentralnettslinja Nea-Klaebu (420 kV), og parallellifgres herfra med sentralnettslinja frem til inn-

mating i Klaebu transformatorstasjon.

En 66 kV-linje medfgrer at installert effekt i vindkraftverket ma begrenses til ca. 120 MW.

I en egen sgknad om felles nettilknytning, dersom 2 eller alle 3 vindkraftverke
vil det bli aktuelt med nettilknytning pa 132 kV-niva, enten inn til Klaebu trans

o .
ne far konsesjon,
formatorstasjon el-

ler inn til en felles innmatingsstasjon som leverer kraften direkte inn pd eksisterende 420 kV-
linje. En felles nettilknytning vil gi mulighet for en installasjon i Brungfjellet vindkraftverk pa inn-

til 150 MW.

En parallellfgring av 66 kV-linjen med eksisterende 420 kV-linje vil gke ngdvendig skogryddings-

belte fra ca. 40 m til 66 meter. Der linjen vil krysse Nidelva, ca. 2,5 km fgr Ki

abu transforma-

torstasjon, er det for et begrenset strekk fores|tt en alternativ trasé da det er mulig at en paral-

lelifgring med 420 kV-linja i dette omradet kan komme i konflikt med boliger.

Kartet i Figur 3 viser hvor nettrasé for alternativ 1 vil g& og har ogsa et forstgrret utsnitt av al-

ternativ kryssing for nettrasé over Nidelva.
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Figur 3 - Kart som viser alternativ 1 for nettilknytning Brungfjellet vindkraftverk
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2.1

2.1.1

METODE

Metodikken

I arbeidet med denne utredningen har man anvendt generell KU-metodikk basert pa forskrift som
omfatter konsekvensutredninger, og etablert praksis for utredning av vindkraftprosjekter. Littera-
turstudier, statistikk, kontakt med lokale organisasjoner/ressurspersoner, samradsprosess og
feltstudier har veert kilder til informasjon.

For de temaene der det har veert hensiktsmessig er Statens vegvesens standardmetodikk benyt-
tet for en systematisk, samlet vurdering av det enkelte tema. Fremgangsmaten er beskrevet i ny
handbok 140 (Statens Vegvesen, 2006). Direktoratet for naturforvaltnings handbok nr. 25
(Direktoratet for naturforvaltning, 2004) har ogsa veert benyttet for fastsetting av verdi for fri-
luftsomrader.

Tre begreper star sentralt ndr det gjelder vurdering og analyse av ikke-prissatte konsekvenser;
Verdi, omfang og konsekvens. Med verdi menes en vurdering av hvor verdifullt et omrade eller
miljg er. Med omfang menes en vurdering av hvilke endringer tiltaket antas 8 medfgre for de uli-
ke miljgene eller omradene, og graden av denne endringen. Med konsekvens menes en avveining
mellom de fordeler og ulemper et definert tiltak vil medfgre.

Avgrensning av utredningsomradet

2.1.1.1Planomradet

Planomradet bestar av alle omrader som blir direkte pavirket av den planlagte utbyggingen og
tilhgrende virksomhet, for eksempel turbinfundamenter, trafostasjon, interne veier og alternative
adkomstveger til parken, gvrige anleggsveger og riggomrader.

2.1.1.2Influensomradet

2.1.2

2.2

2.3

Influensomradet omfatter planomradet for vindparken, adkomstveger og overfgringslinjer samt

omrader som vil bli direkte bergrt av anleggsarbeidet inkludert en sone av stgy. Friluftslivs- og

reiselivslokaliteter som vil bli tydelig visuelt bergrt av inngrepet, legges ogsa inn under influens-
o

omradet.

Selve planomradet veier klart tyngst i konsekvensutredningen, men influensomradet vil 0ogsa bli
vurdert.

O-alternativet

O-alternativer er den sannsynlige utvikling dersom det omsgkte tiltaket ikke gjennomfgres. I det-
te tilfellet blir 0-alternativet dagens situasjon med et henblikk p& en sannsynlig utvik-
ling/pavirkning av naerings- og samfunnsinteresser uten etablering av vindkraftverket.

Verdi
Det skal gjores verdivurderinger av de avgrensede omradene som kan bli bergrt av tiltaket. Ver-
dien angis pd en tredelt skala: liten - middels - stor.

Omfang

Omfanget er en vurdering av hvilke konkrete endringen tiltaket antas & medfgre for de ulike mil-
joene eller omrédene. Omfanget vurderes for de samme miljgene eller omradene som er verdi-
vurdert. Omfanget vurderes i forhold til alternativ 0. Omfang angis pa en femdelt skala:

- Stort negativt

- Middels negativt
- Lite/intet

- Middels positivt
- Stort positivt.
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2.4

Konsekvens
Med konsekvenser menes de fordeler og ulemper et definert tiltak vil medfgre i forhold til alter-
nativ 0. Konsekvensvurderingen angis pa en ni-delt skala fra meget stor negativ til meget stor
positiv konsekvens. Konsekvensvurderingen skal gjgres pa falgende mate:
- Det skal gjgres en vurdering av konsekvens for hvert miljg/omrade som blir bergrt av det
enkelte alternativ
- Deretter angis samlet konsekvensvurdering for hvert alternativ. Det skal ogsa gis en
samlet rangering av alternativene
- Det skal til slutt gjgres en vurdering av hvert alternativ samlet for alle de ikke-prissatte
konsekvensene. Hvor det 0gsa skal redegjgres for om disse konsekvensene er positive el-
ler negative i forhold til alternativ 0, samt hvilke alternativ som er best og darligst i for-
hold til den samlede vurderingen av de ikke-prissatte temaene.
- Eventuelle avbgtende tiltak eller annen informasjon, som kan ha betydning for valg av al-
ternativ, skal framgd som merknad i den samlede konsekvensvurdering.

Skalaen for vurderingene er gitt i en sdkalt konsekvensvifte, se Figur 4 (Statens Vegvesen,
2006). Vifta er en matrise som angir konsekvensene ut fra gitt verdi og omfang. Som det fram-
gar av figuren angis konsekvensen pa en ni-delt skala fra meget stor positiv konsekvens (+ + +
+) til meget stor negativ konsekvens (- - - -).

Verdi ZI
Omfang Liten

Stort
positivt

&N Ver:

Middels
positivt

Lite
positivt
Intet omfang
Lite
negativt

Middels
negativt

Stort
negativt

Figur 4 — Konsekvensvifte (Statens Vegvesen, 2006)

Det er viktig @ vaere klar over at alle samlede konsekvensvurderinger, oppsummert i tekstbokser
og konsekvensvifter, blir vurdert ut fra en skala som skal dekke alle "normale" utbyggingssitua-
sjoner. Konsekvenser vurdert som "lite til middels omfang" kan derfor skjule store konsekvenser
for naermeste naboer, grunneiere eller andre. Det forutsettes at den enkelte detaljsak handteres i
direkte prosesser mellom tiltakshaver/kommune og den enkelte grunneier/interessent.
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3.1

3.2

3.2.1

FRILUFTSLIV OG FERDSEL

Krav til utredning
Utredningsprogrammet stiller krav til at fglgende skal utredes med hensyn til friluftsliv og ferdsel:

- Det skal redegjgres for friluftsomrader som bergres av tiltaket.

- Det skal vurderes hvordan tiltaket vil pdvirke friluftslivet i planomrddet og tilgrensende
omréader.

- Alternative friluftsomrader med tilsvarende aktivitetsmuligheter skal kort omtales

Fremgangsmé&te:

Informasjon om dagens bruk av omrddet og om alternative friluftsomrader skal innhentes fra lo-
kale myndigheter og aktuelle interesseorganisasjoner. Direktoratet for naturforvaltnings handbok
nr. 25 "Kartlegging og verdisetting av friluftsomrdder" (Direktoratet for naturforvaltning, 2004)
kan benyttes i utredningen. Viktige omrader skal vises pa kart.

Friluftsliv og vindkraft

Friluftsliv er i Lov om friluftsliv blitt definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med
sikte p@ miljgforandringer og naturopplevelse. Formalet med loven er & verne friluftslivets natur-
grunnlag og sikre allmennhetens rett til ferdsel, opphold i naturen, slik at muligheten til 8 utgve
friluftsliv i som en helsefremmende, trivselsskapende og miljgvennlig fritidsaktivitet bevares og
fremmes (Lovdata).

Definisjonen omhandler sdledes ikke bare selve aktiviteten som utgves, men ogsa hvilke omgi-
velser aktivitetene foregar i, hvilken opplevelse friluftslivsutgverne har, og hvilke effekter aktivi-
teten har bade for utgverne selv og for de omrader de bruker. Svaert ofte konkurrerer friluftsliv
og vindkraft om de samme omradene. Omrader med vindkraftanlegg vil vanligvis fa betydelig re-
dusert verdi som friluftsomrade s3 lenge turbinene star der. Noen deler av inngrepet vil kanskje
ikke vaere fullstendig reversible. Mange synes ogsa at utsikt til vindkraftanlegg kan redusere kva-
liteten pa friluftsomrader. P& den annen side vil vegbygging gi bedre tilgjengelighet til noen fri-
luftsomrader.

Et av de nasjonale malene fra Stortingsmelding nr. 39 (2000-2001) om friluftsliv er at omrader
av verdi for friluftslivet skal sikres slik at det fremmer miljgvennlig ferdsel, bedre folkehelse,
opphold og hgsting samt at naturgrunnlaget blir tatt vare pa. Det blir i denne meldingen satt spe-
sielt fokus pa blant annet inngrepsfrie omrader som en avgjgrende arealtype for 8 stimulere til
friluftsliv.

Visuell pavirkning

For friluftslivet er det fgrst og fremst den visuelle pavirkningen av landskapet som er negativt
med vindkraftverk. For & utnytte vindpotensialet i et omrade er det avgjgrende at vindturbinene
plasseres pa vindutsatte steder. Det faktum at vindturbinene ofte vil vaere eksponert plassert blir
gjerne betraktet som en av de stgrste negative miljgkonsekvensene ved vindkraftutbygging
(Selfors & Sannem, 1998).

I tillegg til selve eksponeringen, er store turbiner dominerende konstruksjoner. En 90 meter hgy
turbin er eksempelvis pa hgyde med de hgyeste bygningene i Norge. Et stort vindkraftverk med
tilsvarende turbinhgyder vil derfor vaere et vesentlig naturinngrep uansett landskap. Vindkraft-
verket vil endre landskapets karakter lokalt i og ved vindkraftverket, og vil i tillegg kunne prege
et landskap pa flere kilometers avstand.

Der friluftslivet i stor grad er tuftet pa aktiviteter i ubergrt eller lite bergrt natur, vil en etablering
av et vindkraftverk kunne fa store konsekvenser for opplevelsen og bruken av omradet. Dette
gjelder spesielt der vindturbinene blir etablert i viktige friluftsomrader, karakterlandskap eller
inngrepsfrie omrader. Hvordan synligheten av disse turbinene oppfattes av lokalbefolkningen og
brukere av friluftsomrader vil variere. Det er ogsa sannsynlig at holdning og forhold til turbinene
vil forandre seg over tid. Et vindkraftverk vil i stor grad endre eller prege landskapet, noe av-
hengig av anleggets omfang.
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3.2.2

3.2.3

3.3
3.3.1

Graden av turbinenes visuelle dominans er avhengig av mange faktorer, blant annet stgrrelse,
avstand og innbyrdes avstand/tetthet i vindkraftverket. Visuell dominans er derfor ikke en abso-
lutt stgrrelse.

Stgy

I et vindkraftverk vil turbinene skape i all hovedsak to typer stgy, aerodynamisk og mekanisk
stgy. Den aerodynamiske stgyen skapes nar rotorbladene passerer sgylen pa vindturbinen, og
den oppleves som en “svusj”- lyd. Den mekaniske stgyen kommer fra selve aggregatene inne i
vindturbinen. Hvordan man opplever denne type stgy er svaert individuelt, og styrken pa stgyen
vil kunne variere ut fra flere faktorer som for eksempel vindstyrke, topografi, avstand, vindret-
ning. For neermere informasjon om stgy vises det til egen fagrapport for stgy. Det foreligger lite
forskning og undersgkelser pa hvordan stgy pavirker friluftslivsaktiviteter og brukere av frilufts-
omrader. Vi vet at friluftsliv ofte assosieres med det & vaere ute i naturen, oppleve urgrt natur
som en del av rekreasjon. I denne sammenheng vil stgy fra vindturbiner kunne fa en negativ
innvirkning pa opplevelsesverdien.

Refleksblink

I pent vaer kan refleksblink fra rotorbladene oppstd. Generelt vil dette primaert veere knyttet til
det fgrste driftsaret. P noe sikt vil turbinbladenes overflate mattes slik at refleksblink i liten grad
vil forekomme. Det er ogsa mulig 8 overflatebehandle turbinbladene. Erfaring sd langt fra norske
vindkraftverk tilsier at refleksblink fra vindturbiner ikke vil utgjgre noe problem. P& Brungfjellet
vil det ligge til rette for at mennesker kan oppholde seg og ferdes i omradet selv etter at et vind-
kraftverk er etablert. Man ma derfor kunne forvente at det vil vaere tilfeller med refleksblink.

Beskrivelse av plan- og influensomradet

Brungmarka

Fjellomrddet mellom Brgttem, Brungfiellet, Krakfjellet, Reinsfjellet og Litj-Reinsfjellet kalles
Brungmarka.

Brungfjellet vindkraftverk er planlagt i dette fjellomrddet, og er planlagt plassert ca. 15 km rett
gst for Lundamo sentrum og ca. 5 km sgr for Selbusjgen. P8 gstsiden av planomradet ligger
Krakfjellet og Rensfjellet. Planomradet ligger bade i Klaebu og Melhus kommuner og er i under-
kant av 10 km?. Planomradet ligger i sin helhet i fjellterreng. Midt p& planomradet er det flere
sma vann og myrer.

Omradet nord og vest for planomradet er lavtliggende omréder som er mer kupert og skogbe-
vokst. Ogsa her er naturen preget av sma vann og myrer. Sgr og gst for planomradet er noksa
likt omradet der vindkraftverket er planlagt, med stgrre pne fjellpartier.
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Figur 5 - Brungfjellet situasjonskart

Brungmarka er mye benyttet for turgding, jakt og fiske av Kleebus befolkning. Brungmarka utgjgr
starten av et sammenhengende fjellomrdde som strekker seg sgrgstover fra Selbusjgen, mellom
Tydal og Haltdalen, og videre mot Brekken i Rgros kommune.

Brungmarka er blitt pekt ut i Trondheim kommunes markaplan (Trondheim kommune, 2013) som
et omrdde som skal avlaste Bymarka og Strindamarka. Innbyggerantallet er sterkt gkende bade i
Trondheim og kommunene rundt, hvilket gker presset p@ de sma markaomradene.

De gvre omradene, over ca. 400 moh., bestar av myrer, bekker, sma vann og spredte traer og
fiell/3ser med lite eller ingen vegetasjon. De gvre omradene er ikke drivverdige for skogsdrift

Adkomstvei

Adkomstvei til planomradet vil ga fra Brgttem og langs eksisterende vei sgr for Selbusjgen til
Skavdalshggda. Videre sgrover og oppover langs eksisterende vei til Hggkjglen. Det vil bli etab-
lert en ny vei fra den eksisterende veien opp Bjgrndalen og inn til selve planomradet. Forlengelse
fra eksisterende vei inn til selve planomradet vil bli ca. 2 km ny vei.

De lavere delene av Brungmarka (150-400 moh.) har skogsbilveier som er stengt for alminnelig
biltrafikk. Selv om det drives skogsdrift, er veiene ofte ubrgytet om vinteren. Det er lite med
oppkjgrte skispor i dette omradet.

Friluftsliv og ferdsel i plan- og influensomradet

Planomradet og influensomrddet som utfartsomrade

Brungfjellet blir i Kleebu kommunes friluftskart (Kleebu kommune, 2010) beskrevet som et fint
turomrade for de som gnsker @ komme til et ubergrt og lite tilrettelagt turterreng. Det finnes
mange fiskevann i omradet som ogsa beskrives som et viktig viltomrade. Vegen til Brungfjellet
og Brungmarka er sperret ved Brgttem med bom og er ikke tilgjengelig med bil. Et bra alternativ
til bil er sykkel. Parkeringsplassen ved bommen er innfallsporten til omradet. Det er fa stier og
oppkjarte skilgyper i planomradet, og omradet fremviser lite menneskelige inngrep utover noen
fa setervoller og jaktbuer.
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Men det finnes turstier og turposter i planomradet. Brungfjellet brukes som turmal for dagsturer.
Det samme gjelder for Sandafjellet, Grgnlikammen Rensfjellet og Litjrensfijellet.

Veiene i Brungmarka brukes til sykkeltrening for sykkelutgvere. I fylkesdelplan Vindkraft Sgr-
Trendelag for perioden 2008-2020 blir det vist at utmarksomradet sgr for Selbusjgen og videre
gstover er kategorisert som et “stgrre friluftsomrade av saerlig stor regional betydning.

Det populaere utfartsprogrammet “Til Topps” har i en arrekke har trukket tusenvis av trond-
heimsbeboere ut i naturen. I 2006 var Sandafjellet et av de 8 turmalene i Trondheims markaom-
rade og i 2009 var Krdkfjellet et slikt turmal. Avstanden fra Trondheim til Brungmarka er ikke
stgrre enn at den kan ndes med sykkel/gang, eventuelt kombinert med en biltur til f. eks.
Brgttem.

O-klubben i Klzebu arrangerer hvert ar tur-orientering og "5 pa topp". Dette er populeere aktivite-
ter for lokalbefolkningen.

Jakt og fiske

Bestanddelen av smavilt varierer, men er jevnt over gode. Det finnes ryper pa Brungfjellet. Det
er mange spor a se etter elg, rev, rype, hare og skogsfugl. Innenfor planomradet er det fgrst og
fremst Klgftvatnet som er et fiskevann av en viss stgrrelse, for de gvrige omrddene av Brung-
marka finnes flere fiskevann. Klaebu grunneierlag tilbyr jaktkort og fiskekort for omradet Brung-
marka.

Rensfjellrennet

Rensfjellrennet er et turrenn som gar mellom Selbu og Stgren i Sgr-Trgndelag. Lgypa er 56 kilo-
meter lang. Loypa gar mellom Frgsetmarka skianlegg i Stgren og Guldsethsaga skianlegg i Selbu,
med start og mal annen hvert ar. Traséene gar pa sgrsiden av Skibreivola, runder Samsjgen pa
nordsiden for deretter & g8 mellom Rensfjellet og Grafjellet. En vindpark p& Brungfjellet vil vaere
synlig fra korte strekk av traséene, og den naermeste avstanden mellom lgypetrasé og planomra-
det vil veere ca. 5 km.

Pilegrimsleden Oslo-@sterdalen-Forollhogna-Fldmarka-Vassfjellet-Trondheim

Fra sgragst kommer leden inn i Trondheimsregionen ved Samsjgen og Haen. Den gar over St.
Olavsknippen, se Figur 6, gjennom Fldmarka, se Figur 7, over Vassfjellet og passerer @yvind-
stipnna hvor man far det fgrste syn av Nidaros.


http://no.wikipedia.org/wiki/Langrenn
http://no.wikipedia.org/wiki/Selbu
http://no.wikipedia.org/wiki/St%C3%B8ren
http://no.wikipedia.org/wiki/S%C3%B8r-Tr%C3%B8ndelag
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Figur 7 - Pilegrimsleden, gst for FI& (Pilegrimsleden, 2013)

Pilgrimsleden gjennom Fldmarka er en del av @sterdalsleden og er en pilegrimsled som brukes
mye sammenlignet med andre pilegrimsleder i Norge. P& sommerstid, i tiden rundt olsok, ar-
rangeres en rekke kulturaktiviteter i naerheten av pilegrimsleden.

3.4.5 Hytter og fritidsboliger
I Klaebu og Melhus er det en god del hytter, setre og koier i naerheten av tiltaksomrddet, og pa
Selbusida ligger det ogsa nyere hyttefelt. Brukere av disse hyttene og koiene er folk bade fra
Melhus og Klaebu, men ogsa tilreisende fra omradene rundt. Koiene i omradet er det i stor grad
studentene tilknyttet NTNU som bruker.
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Med en utbygging av vindkraft pa Brungfjellet vil det etableres bedre og nye veier i omradet som
gjor at Brungfjellet vil bli lettere tilgjengelig som turmal for flere. Detter er ogsa en trend man
har sett fra andre tilsvarende utbygginger. Samtidig kan man ogsa med stor sikkerhet anta at de
som har brukt Brungfjellet og de omkringliggende omradene fram til i dag, nettopp pga. graden
av ubergrthet har funnet disse omradene fine & bruke til friluftsformal.

Erfaring viser at gjennom gkt tilgjengelighet, vil nye brukergrupper ta omrddet mer i bruk som
friluftsomrade. Mens de som har brukt omrade som friluftsomrade tidligere, i mindre grad vil

fortsette & bruke omradet som friluftsomrade.

Konsekvenser friluftsliv og ferdsel

Konsekvensene for friluftsliv og ferdsel som en fglge av Brundfjellet vindkraftverk er vurdert med
bakgrunn i omradenes og aktivitetenes verdi og tiltakets omfang. Vindkraftverkets plassering vil
gjore tiltaket visuelt dominerende fra store omkringliggende omrader, og de friluftsaktivitetene
som utgves pa Brungfjellet vil bli betydelig visuelt bergrt av vindkraftverket. Opplevelsesverdien
for den type aktivitet vil derfor endres sammenlignet med dagens situasjon.

Etablering av et vindkraftanlegg vil ogsd kunne fgre med seg noen positive konsekvenser for

ferdsel og friluftsliv. De nye adkomstveiene og det interne veinettet kan gi gkt bruk som en falge
av at tilgjengeligheten gkes. Driftsveger som dette brukes ofte som treningsturer for joggende og
syklende. Ogsd brukergrupper som fgr ikke sd seg fysisk i stand til bruke eksisterende stinett, vil

kunne ta omradet i bruk.

Brungmarka utgjgr starten av et sammenhengende fiellomrade som strekker seg sgrgstover fra
Selbusjgen, mellom Tydal og Haltdalen, og videre mot Brekken i Rgros kommune. Omradet frem-
star som et helhetlig ubergrt omrade, og det er ingen stgrre industrielle etableringer eller tunge

tekniske inngrep her i dag.

For planomradet og deler av influensomradet vil Brungfjellet vindkraftverk virke visuelt domine-

rende.

Hvordan hver enkelt opplever & oppholde seg i eller ved et vindkraftverk i forbindelse med ut-
gvelse av friluftsaktiviteter vil variere sterkt. Det er hgyst individuelt hvordan slike tekniske in-
stallasjoner innvirker pd helhetsbildet ved slike opphold ute i naturen. Enkelte vil oppleve det
som fascinerende og spennende, mens andre vil f en negativ opplevelse av at omradet har end-
ret karakter og vil se pa anlegget som forstyrrende. I tillegg viser ogsa studier at holdningen til

vindkraftverk ofte vil endre seg over tid.

Tabell 1 - Oppsummert konsekvenser friluftsliv og ferdsel i plan- og influensomradet

Friluftsliv og ferdsel i

plan-
og influensomradet

Konsekvens

Som turomrade Middels til stor Middels nega- Middels til stor negativ konse-
tivt kvens
Jakt og fiske Liten til mid- Lite negativt Liten negativ konsekvens
dels
Rensfjellrennet Middels Lite negativt Liten til middels negativ konse-
kvens
Pilgrimsleden Middels Middels nega- Middels til stor negativ konse-
tivt kvens
Hytter og fritidsboliger Liten til mid- Lite negativt Liten negativ konsekvens
dels
Samlet konsekvens Middels Lite til mid- Middels negativ konsekvens
dels

Nettilknytning

Figur 8 viser nettilknytningen til Brungfjellet vindkraftverk. Den bl linjen er allerede eksisterende
sentralnettslinje, mens den rgde linjen er ny nettrasé som skal parallellfgres mot Klaebu trans-
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formatorstasjon. Ved parallellfgring med eksisterende sentralnettslinje, vil ryddebelte gkes til 66
meter. Parallellfgringen vil ikke pavirke friluftsliv og ferdsel nevneverdig, da det allerede eksiste-
rer en linje her, og vil derfor ikke ha stgrre innvirkning pa friluftsliv og ferdsel enn det som er
nevnt i kapittel 3.3.

Fra planomradet og i retning nord mot eksiterende sentralnettslinje vil det etableres en ny nett-
rasé Den nye traséen fra planomradet og ned til eksisterende nettrasé vil i hovedsak pavirke det
visuelle inntrykket for turgdere i omradet, men ikke i like stor grad som vindkraftverket. Det er

0gsa tatt hensyn til hyttene i omradet Storavatnet og Eidstuvollen ved at den nye nettraséen er
foreslatt lagt i Bjgrndalen, og trasséen vil dermed i liten grad synes fra disse hyttene.
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Figur 8 - Brungfjellet vindkraftverk nettilknytning

3.5.1 Konsekvenser friluftsliv og ferdsel
Konsekvensene for friluftsliv og ferdsel som en fglge av nettilknytningen til Brungfjellet vindkraft-
verk er

Ved en eventuell etablering av Brungdfjellet vindkraftverk med en nettrasé ihht beskrivelsene i
denne rapporten vil det vaere viktig 8 ha dialog med de forskjellige brukergrupper av omradet til
friluftslivsformal slik at ikke den nye traséen ikke kommer i konflikt med dere bruk av omradet.

Tabell 2 - Oppsummert konsekvenser friluftsliv og ferdsel for nettilknytning

Friluftsliv og ferdsel Verdi Konsekvens
nettilknytning

Parallellfgring Liten Lite negativt Liten negativ konsekvens
Ny trasé Liten Lite negativt Liten negativ konsekvens

Samlet konsekvens Liten Lite negativt Liten negativ konsekvens
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KONSEKVENSER OPPSUMMERT

Samlet sett vurderes konsekvensgraden for friluftsliv og ferdsel til 8 vaere middels negativ for
plan- og influensomradet, og liten negativ for nettilknytning. Det vil vaere det visuelle og de
stgymessige forholdene som vil endre selve opplevelsen for de som bruker omradet til friluftslivs-
formal.

Alternative friluftsomrader

Sgr for planomradet, ned mot nordenden av innsjgen Haen, vil ikke turbinene pa Brungfjellet
vaere synlig. I dette omradet ligger det ogsd mange fritidsboliger og omradet regnes som et at-
traktivt friluftsomrade. Sgr for Hden og Samsjgen ligger fjellomradene Burufjellet og Grandsfijel-
let. Ogsa i dette omradet er det en del fritidsbebyggelse, men tiltaket p& Brungfjellet vil vaere
delvis synlig innenfor deler av dette omradet. Disse fjellomradene ligger 1-1 V2 mil fra planomra-
det, og vil derfor ikke virke s& dominerende i landskapet. Dette vil derfor vaere et mulig alterna-
tivt friluftsomrade.

Ytterligere sgrover, pa den sgrlige siden av Gauldalen, finnes det store omrdder med ubergrt na-
tur. Fra Budalen og videre innover til Forollhogna nasjonalpark finnes omrader som i dag blir mye
brukt til jakt, fiske og andre friluftsaktiviteter.

Avbgtende tiltak

For a redusere de negative konsekvensene bgr avbgtende tiltak gjennomfgres. Avbgtende tiltak
kan ogsa iverksettes for & forsterke mulige positive konsekvenser. Tiltakene som beskrives her
har som formal & minimere prosjektets negative, eller fremme de positive konsekvensene for fri-
luftsliv og ferdsel i planomradet og dets influensomrade.

Der det er mulig bgr skjemmende trekk ved inngrepet i stgrst mulig grad underordne seg de ek-
sisterende terrengformer. Dette bgr det tas hensyn til ved utformingen. For vindkraftanlegg gjel-
der dette i fgrste rekke veger, fundament, nybygg og linjeframfgring. Der dette ikke er mulig for
eksempel pga. topografien kan det vaere viktig & fremheve inngrepet og tilstrebe god visuell ut-
forming. P& Brungfjellet kan dette for eksempel gjores ved & legge til rette for rasteplasser og
naturlige stoppesteder i forbindelse med de allerede eksisterende stinettet.

I friluftsliv og ferdsel er det & oppleve kulturminner, kulturlandskap og biologisk mangfold en vik-
tig del av naturopplevelsen. Det anbefales at det tas hensyn til de anbefalinger som er blitt gjort i
fagutredninger for kulturminner, landskap og biologisk mangfold. Det vil gi en fortsatt verdi for
de aktiviteter som utgves i omradet.

Avbgtende tiltak i anleggsfase
Det kan ogsd ses pa mulighetene for en ytterligere tilrettelegging for aktivitet i omradet ved for
eksempel 8 anlegge rasteplasser, b3lplasser etc.

Avbgtende tiltak i driftsfase
Veien bgr stenges med bom for & hindre ungdvendig motorisert ferdsel. Dette er viktig av hensyn
til bruken av vegen for gdende/syklende samt stgy for annen friluftslivsbruk i planomradet.
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