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57 Gamle Haukeliveg, Vinje kommune i Telemark, Staten vegvesen
landsverneplan. Vedrgrende Vesle Kjela kraftverk og anleggstrafikk pa Gamle
Haukeliveg.

Vi viser til notat fra Statkraft energi den 14. september 2018 vedrerende bygging av
Vesle Kjela kraftverk og rehabilitering av damanlegget ved Kjelavatnet. | forbindelse
med planarbeidet for Vesle Kjela kraftverk ber Statkraft om tilbakemelding pa

planlagt og beskrevet bruk av Gamle Haukeliveg og mulige konsekvenser for denne.

Vi viser videre til bekrivelsen av de planlagte tiltakene i notatet fra Statsbygg, samt
referat fra matet i Vegdirektoratet den 17. desember der problemstillingen ble
droftet. Referatet er vedlagt.
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Formalet med fredningen er a bevare en tidstypisk og godt bevart chaussé over
hagfjellet. Fredningen skal sikre og bevare vegens linjefaring og opplevelse av
vegen i landskapet. Som vegeier har Statens vegvesen ansvar for a forvalte vegen pa
en slik mate at de kulturhistoriske og arkitektoniske kvalitetene til anlegget blir
ivaretatt.

Gamle Haukeliveg ble oppfart pa 1870-tallet som en chausséveg. Karakteristisk for
vegen er at den er bygget for hand med til dels store murer og stikkrenner i stein.
Vegen er anlagt med myk linjefaring og slake stigninger som er typisk for veger fra
chausséveger. Vegen ligger lett i terrenget og karakteristisk er de hgye steinmurene
med stabbestein og terrmurte stikkrenner som bidrar til en terr vegbane.

Gamle Haukeliveg over Vagslitunnelen er svart godt bevart med stabbesteiner og
chaussemurer.

Gamle Haukeliveg som adkomstveg til Kjelavatnet

Damanlegget ved Kjelavatnet har siden anlegget ble bygget pa tidlig 1960-tallet
hatt adkomst fra E134 via Gamle Haukeliveg gst for Vagslidtunnelen. Adkomsten gar
langs Gamle Haukeliveg.

Byggingen av Vesle Kjela kraftverk vil innebare anleggstrafikk pa Gamle Haukeliveg,
med tyngre kjoretay derav 500-600 lass med stein- og betongmasser. Det kan ogsa
bli behov for spesialtransporter av sterre/tyngre kolli med krav til bredde,
svingeradius og bareevne. Rehabiliteringsarbeidet innebarer delvis ombygging av



dammene, og vil blant annet medfare betydelig betongtransport til planomradet, i
starrelsesorden 5000 lass.

| tillegg til kraftverksplanene og rehabiliteringsplanene vil det ogsa i fremtiden vaere
behov for drift og vedlikehold av kraftanleggene ved Kjelavatnet. | det daglige vil det
skje med lette kjaretay (personbiler), men starre fremtidige vedlikeholdsarbeider og
rehabiliteringer kan igjen innebare betydelig tungtransport pa Gamle Haukeliveg.

Konsekvenser for Gamle Haukeliveg

Gamle Haukeliveg er ikke egnet som adkomstveg for tyngre/starre kjaretay i det
omfanget som planlegges. Vegen har i dag en vektbegrensning pa 3 tonn. Det er
fare for at vegen kan bli adelagt dersom vektbegrensningen overskrides. Vegen,
som dels er bygget opp pa steinmurer med stabbestein, er heller ikke egnet for
starre kjaretoy.

For at de planlagte arbeidene ikke skal skade den fredete vegen, er det nadvendig a
anlegge en ny anleggsveg pa nedsiden av dagens riksveg E134.

Vi viser ogsa til kulturminneloven § 16. Palegg om utbedring etter skade pa fredet
byggverk eller anlegg

Pdbegynner eier eller bruker arbeid i strid med fredning eller gjor han skade pd fredet
byggverk eller anlegg, kan han pdlegges d fore kulturminnet tilbake til tidligere stand innen
rimelig frist. Det samme gjelder ndr noen andre qjor skade pd fredet byggverk eller anlegg
og eier eller bruker kjente til dette, uten d soke a forhindre skaden.

Klima og miljgseksjonen
Med hilsen

Sidsel Kalas Ingvill Hoftun
Avdelingsdirektar
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Dato: 13.12.2018 Saksbehandler/telefon:
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Var referanse:

Gamle Haukeliveg og Vesle Kjela kraftverk

Mgate nr: 1

Sted: Vegdirektoratet

Mgteleder: Ingvill Hoftun

Til stede: Fra Statens vegvesen: Harald Tallaksen, Age Hillestad (pa skype)

Fra Statkraft: Thomas Riddervold, Anders Korvald
Forfall: Fyll inn.

Kopi: Sindre Egeland, Erling Guttormsen

Ansvar / frist

Bakgrunn

Statkraft har fatt konsesjon til a anlegge Vesle Kjela kraftverk som skal bygges like
nedstrgms dammen til Kjelavatnet som er et av flere reguleringsmagasiner i Tokke-
Vinjereguleringen. | ssmme omrade planlegger Statkraft i perioden 2021-2024 3
rehabilitere damanlegget ved Kjelavatnet.

Begge de to planlagte tiltakene vil medfgre betydelig belastning pa Gamle Haukeliveg
som er fredet etter paragraf 22a i kulturminneloven. Den fredete strekningen er
oppfert med nummer 57 i Statens vegvesen sin landsverneplan. Gamle Haukeliveg ble
oppfert i 1880-tallet som en chausséveg. Karakteristisk for vegen er at den er bygget
for hand med til dels store murer og stikkrenner i stein og har begrenset baereevne.
Som vegeier har Statens vegvesen ansvar for forvalte vegen pa en slik mate at de
kulturhistoriske og arkitektoniske kvalitetene til anlegget blir ivaretatt.

Statens vegvesen planlegger bygging av ny E134 over Haukeli med ny tunnel pa sgr-
siden av dagens Vagslitunnel. Dagens veg gjennom Vagslitunnelen vil fungere som en
beredskapsveg, mens gamle Haukelivegen vil primaert brukes som turveg for myke
trafikanter. Reguleringsplanen er under behandling i Vinje kommune. Det antas at
byggestart fgrst vil veere i slutten av NTP-perioden 2024-2029.

Bakgrunnen for mgtet var a drgfte hvordan hensynet til den fredete vegen og en
akseptabel adkomst for nytt kraftverk og rehabilitering av damanlegg kan Igses, og




Ansvar / frist

hvordan de ulike utbyggingsplanene kan koordineres.

Rehabilitering av dagens damanlegg og bygging av Vesle Kjela kraftverk
Byggingen av Vesle Kjela kraftverk vil innebaere anleggstrafikk pa Gamle Haukeliveg,
bade lette og tyngre kjgretgy. Tung anleggstrafikk vil i hovedsak besta av tilkjgring av
anleggsmaskiner, brakkerigger og annet utstyr. | tillegg vil det vaere tung
anleggstrafikk i tilknytning til betong- og montasjearbeider i kraftstasjonen, i
stgrrelsesorden 500-600 lass. Det kan ogsa bli behov for spesialtransporter av
stgrre/tyngre kolli med vegkrav til bredde, svingeradius og baereevne.

Rehabiliteringsarbeidet innebaerer delvis ombygging av dammene, og vil blant annet
medfgre betydelig betongtransport til planomradet, i stgrrelsesorden 5000 lass.

| tillegg til kraftverksplanene og rehabiliteringsplanene vil det ogsa i fremtiden vaere
behov for drift og vedlikehold av kraftanleggene ved Kjelavatnet. | det daglige vil det
skje med lette kjgretgy (personbiler), men stgrre fremtidige vedlikeholdsarbeider og
rehabiliteringer kan igjen innebaere betydelig tungtransport pa Gamle Haukeliveg.

Dreofting av problemstillingen

Damanlegget ved Kjelavatnet har siden anlegget ble bygget pa tidlig 1960-tallet hatt
adkomst fra E134 via Gamle Haukeliveg gst for Vagslidtunnelen. Adkomsten gar langs
Gamle Haukeliveg. Gamle Haukeliveg er ikke egnet til & transportere tyngre/stgrre
kjgretgy i det omfanget som planlegges. Det er fare for at vegen kan bli gdelagt pa
deler av strekningen som fglge av den planlagte tungtransporten.

Anleggsstart for bygging av Vesle Kjela kraftverk vil veere i sommersesongen 2019.
Anleggsarbeidet vil paga i omtrent 2 ar. Statens vegvesen planlegger pa samme tid 3
rehabilitere Vagslitunnelen (som fglge av et EU-direktiv til tunnelssikkerhet). | denne
perioden vil tunnelen veaere stengt om natten, og det har vaert gjort forsgk pa om
Haukeliekspressen kan benytte gamlevegen. Konklusjonen er at det er fysisk mulig a
kjgre buss pa Gamle Haukeliveg under forutsetning av at sjafgren tar saerskilt hensyn.
| tillegg vil det bli satt ut markgrer med refleks for a unnga a skade den fredete vegen.

Tilsvarende er det mulig a benytte gamle Haukeliveg til kjgretgy som er tilsvarende
stgrrelse som ekspressbussen. Vegen har i dag en vektbegrensning pa 3 tonn som ikke
ma overskrides. Det frarades pa denne bakgrunn at biler med tyngre last benytter den
historiske kjgrevegen.

Forslag til ny adkomstveg

Det er enighet om at Gamle Haukeliveg kan benyttes av kjgretgy som er i henhold til
vektbegrensningene i en oppstartsfase i 2019, men at det ma finnes en annen Igsning
for a frakte kjgretgy med tunge lass.

Det foresl3s at det etableres en ny adkomstveg som legges utenom Gamle Haukeliveg
ved at en veglenke anlegges pa sgrsiden av dagens E134 mellom dagens adkomstveg
til Kjelavatnet som kobles til dagens europaveg et stykke @st for Vagslitunnelen.
Statskraft ma formelt sgke Statens vegvesen region sgr om tillatelse til ny avkjgring
fra europavegen. Dette anses som en kurant sak.

Det er viktig at den nye adkomstvegen legges utenom riggomradet for etablering av
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ny tunnel pa nedsiden av Vagslitunnelen. Det er enighet om at Statskraft tegner et
utkast til en ny adkomstveg som krysser den planlagte nye E134 mest mulig vinkelrett
og over til det omradet som pa plankart er regulert til anleggs- og riggomrade og
videre opp til dagens adkomsveg. Statens vegvesen vil ha mulighet for 3 benytte
samme avkjgrsel fra E134 nar veganlegget starter opp. Statens vegvesen vil gi
tilbakemelding pa denne for a sikre at denne blir lagt pa en slik mate at den kan
fungere bade for Statkraft og vegvesenet ogsa i anleggsperioden for ny E134.
Kostnader med denne nye adkomstvegen dekkes av Statkraft.

Nar den nye europavegen blir bygget, vil Statens vegvesen ha ansvar for a forlenge
adkomstvegen til en planlagt avkjgring til Finnebu som blir den fremtidige
avkjgringen. Kostnader til a forlenge adkomstvegen vil innga som del av
byggeprosjektet for E134.

Videre prosess

Statens vegvesen vil oversende relevante rapporter som har veert utarbeidet i
forbindelse med reguleringsplanen for E134 over Haukeli. Dette gjelder spesielt
kulturminnerapporten og rapport om villrein. Statkraft bgr imidlertid ogsa ta kontakt
med Telemark fylkeskommune for & avklare med vernemyndighetene om det er
ytterligere undersgkelser som bgr utfgres.

Statkraft v/ Nedre Kjela kraftverk bgr ogsa ha en dialog med rehabiliteringsprosjektet
v/Erling Guttormsen for a sikre pa at de to prosjektene er samkjorte.

Pa grunnlag av notat sendt fra Statkraft, vil Staten vegvesen utarbeide et notat der
forholdet til vernet utdypes.

Eventuelle oppfglgende mgter avtales etter behov.
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