Mars 2026
Fjuel Tromsg AS

Soknad om anleggskonsesjon for infrastruktur for landstrem
til skip i rutetrafikk langs Kystruten — Nordkapp havn,
Nordkapp Kommune

COWI



COWI

COWIAS
NO 979 364 857 MVA

Karvesvingen 2

0579 Oslo
Postboks 6412
0605 Oslo
Innhold
WWW.COWi.NO
T INNIEANING ceeiiit it e 5
1.1 SF= 1001 04 T=TaTo L= T SRR 5
1.2 Presentasjon av sgker 0g SBKNAAEN ............coociiiiiiiiiiiii e 6
1.3 Lo = 1y o T=To =T S PP OUP PP RUPPPPNS 7
1.3.1  Soknadsprosess - NUMIGSPON .........uuiiiiiiiiie e 7
1.3.2  Overliggende Kraftnett ............oooi e 7
1.3.3  GIUNNEIET ...t ettt ettt b ettt ettt e b e e e nn e as 7
L S |V Y o [Fo T (=Y PSS 8
2 Beskrivelse av planlagte anlegg.........ccccciiieiiriininrrnnssrr e e 9
2.1 Beskrivelse av elekiriske anlegg .........coocoeiieiiiieeiiie e 9
211 Kraftledning ..o o e 10
2.1.2 Transformatorstasjon, koblingsstasjon, omformerstasjon og likeretterstasjon............ 10
2.1.3 Eksisterende elektriske anlegg som skal MVES ...........cccceriiiiiiiiiiiiie e 11
22 Beskrivelse av alternative traseer og plasseringer...........cccccoviiiiiniiiiei e 11
23 Beskrivelse av permanente og midlertidige hjelpeanlegg ..........ccccovveviiiiiiiieiiiiennns 11
24 Beskrivelse av anleggsarbeidene ..o 11
25 Beskrivelse av Klimal@SniNger ...........ooi e 11
26 Visualisering av planiagte anlegg ... 12
3  Behovet for @ gjore tiltak.........ccoooei e —————— 15
3.1 Beskrive dagens driftSSituasjon ..........ccooiiiiiiiii e 15
3.2 Beskrive framtidig UtVIKIING .......eoiiiiiee e 15
3.3 Beskrive konsekvenser i fravaer av tiltak ... 15
4 Samfunnsekonomisk vurdering og tekniske forhold..........cc.ccccurimirininnninnnenen, 16
4.1 Samfunnsgkonomisk vurdering av KONSEPLEr ..........oovvii i 16
411  Beskrive nullalternativet..........coooiiii 16
4.1.2 Beskrive alternative KONSEPLEr............cocuiviiiiiiicee e 16
4.1.3 Vurdere virkninger, usikkerhet, sammenstille og anbefale konsept.............ccueenneee. 16
4.1.4 Beskrive eventuelle fordelingSVirkNiNGer ..........coooiiuiieiiiiiie e 16

4.2 Samfunnsgkonomisk vurdering av tekniske Igsningsvalg innenfor
ValGt KONSEPL..... ettt et e e ranae e 16



4.3 Begrunnelse for teknisk utforming av omsgkte anlegg ...........ccoceeiiiiiiiiiiiicineeenn 16
4.4 Nettkapasitet for produksjon/forbruk.............ooouuii i 16
4.5 @vrige BKoNomMIsKe fOrNOId..........ooiiiiiiii e 17
B I N 1Yo o =] 1o [ = To [ PSP 17
452  EKStern finanSiering ........cooi it 17
Virkninger for milje 0g samfunn.........cccciiiiiiinin i ———— 18
5.1 [T 1 1=T Lo 11a T PR 18
511 0-@lterNatiVet ... 18
5.2 Arealbruk og forholdet til planer og verneomrader ............cococeeiiiriiieiiiie e 18
5.2.1 Beskrivelse av arealbehOV..........c..ooi i 18
5.2.2 Forholdet til bEbYGQEISE.........oooiiiiii 18
5.2.3 Ngdvendige offentlige og private tiltak ............c.oooiiiiii e, 18
5.2.4 Forholdet til andre offentlige og private planer..........cccccce e, 18
525 Ngdvendige tillatelser etter annet IoVVerk ...........occeoiiiiiiiiiiie e 19
5.3 [N E= 10 L 0 F=T g Vo 1 o)L PO 20
54 (= 010 1= o T PP PRSPPI 22
5.5 Kulturminner og KUUMMI@ ........oooiiiiii e 26

5.6 101 S 27

5.7 REISEIIV .. 27

5.8 07 SO PUPPPPRURRPRN 28

5.9 FOTUMBNSNING ...ttt e esbe e e e bbae e e s aanreeeeeanes 29

5.9.1  Planlagt tiltak ......oooiiiiii e 29
5.9.2  OMradebeskriVEISE ...........oi it 30
5.9.3 Potensielt forurenset grunN............ooo i e 32
5.9.4  Forurensning — VUIEING. .....cccoiiuiieiiiiiieeeeitieee s s seeeeessteeeeeaseeeeesseeesesnneeeaesneeeeesnsneeas 32
5.10 KIMAgasSULSIIPP ... vveeeei ittt e e ee e 34

5.11 Elektromagnetiske felt ...........ooi i 34

Lo 0t I R B = 1= Yo To =Y L O UPRRR 34
5.11.2 Magnetfelt fra KabeIrase ..........cuueeiiiiiiiiicie e 34
5.12 Landbruk 0g andre NatUITESSUISEN .........cc.uiiiiiiiiiie et 35

LT G T o =Y {3 Vo |4 OSSR 36

5.14 Fiskeri, havbruk 0g skipsfart..........cccoooiiiiiii e 36

BUT4.1  FISKEI ettt et e 36
LT 0 o =Y o SR 36
LT R S | (] o1 - o S 36
5.15  Luftfart, kommunikasjonssystemer og annen infrastruktur............ccccccoeeiiiiiineennee 37

5.15.1  Virkninger for TUFFart ...........oooiiie e e 37
5.15.2  Virkninger for KoOmmunikasjonsSSYStEMET..........cuuiiiiiiiiiieiiie e 37



5.156.3  Virkninger for Forsvarets anlegg ..........coooiiiiiiiiiiiii e 37

5.156.4  Virkninger for annen infrastrukiur ... 37
6 Naturfare og beredskap.........cccciviiiiniiiini e ————— 38
6.1 KVIKKIBITE ... . ettt et ettt e ettt et e e et e e e etee e enteeenneeeaneeeenneeeannenanns 38
6.2 Vurdering @v SKredfare ........ccoooiiiiii i 39
6.2.1  Stormflo 0g havniVASTIGNING.........eeiiiiiiie e e 40
6.3 VUIAErING @V OVEIVANN ...ttt ettt ettt e et b e e e e s et e ee s s bbeee e s aaneee e e nees 40
6.4 Vurdering av KImatilpasning..........eooooiiiiiii e 40
Forholdet til grunneiere og rettighetshavere ...........cccooiieriicninc e 41
6.5 Anskaffelse av ngdvendige rettigheter ... 41
6.6 (= e= Y a T g T I<] o 0] o] o 1= PR 41
6.7 Rett til juridisk DISTANG ........ooueiie e 41
=T | 1= ' 42

=Y =] =Y 3 T o YN



COWIL
Apen informasjon Seknad om anleggskonsesjon for infrastruktur for landstrem til skip i rutetrafikk 5
langs Kystruten — Nordkapp havn, Nordkapp Kommune

1 Innledning

1.1 Sammendrag

Det sgkes om konsesjon for & bygge et hgyspent landstremsanlegg i Honningsvag i Finnmark.
Anlegget skal levere energi til Kystruten som anlgper Nordkapp Havn. Anlegget bygges opp av 2
stk landstrgmskontainere som plasseres pa langs i lagerbygg. Stremtilknytningen skal skje i
innkommende bryteranlegg med maler som plasseres pa container. Spenningen inn pa anlegget
22 kV med en effekt pa inntil 5 MVA. Spenning ut fra anlegget er 690V/660V/440V/400V 50/60Hz.
Ved anlegget folger det ogsa med 2stk kabelhandteringstarn kalt CMS. Disse er utstyrt med IEC
plugger og forlengede kabler som fjernstyres av skipet ved tilkobling av landstram.

Omradet anlegget bygges i er et industri- og neeringsomrade som i dag benyttes til blant annet
logistikk av gods og passasjertrafikk.

Anlegget kobles opp til Area Nett AS sitt hayspentnett som de bygger pa sin omradekonsesjon.

Skipstrafikken i Honningsvag er en av de store punktutslippene av forurensning i Nordkapp
kommune. Tiltaket reduserer forurensning i form av mindre utslipp av CO, og NOx i Honningsvag
by i tillegg til redusert stgy fra dieselmotorer pa tomgang.

Kontainere
2stk 7m x 3m

Kabeltrase ¥+
under kai

2stk CMS
tarn

Figur 1.1-1 Oversiktskart over plassering av nytt landstremsanlegg Nordkapp havn, Honningsvag.
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1.2 Presentasjon av sgker og sgknaden

Soker
Saker er Fjuel Nordkapp AS som er et nyopprettet selskap org nr. 937499140.

Selskapet er eiet 49% av Nordkappregionen Havn IKS og 51% av Fjuel Nord AS.

Majoritetseieren Fjuel Nord AS er eid 33,33% av Alta Kraftlag, 33,33% av Infranord AS og 33.34%
av Troms Kraft konsernet.

Selskapet er opprettet for & kunne realisere flere landstremsprosjekter med tanke pa kompetanse
fra andre Fjuel Selskaper og tilgang pa investeringskapital.

Kontaktperson for sgker er teknisk leder i Fjuel Tromsg AS, Kristian Masvie
(kristian.masvie@fjueltromso.no TIf. 41455579)

Alta Kraftlag SA Infranord SA Troms Kraft konsernet

Nordkappregionen "
Havn IKS Fjuel Nord AS

51% 51%

Fjuel Nordkapp AS Fjuel Alta AS

Figur 1.2-1 Eiersammensetning for selskapet.

Sgknad
Det sgkes om anleggskonsesjon etter energilovens §3-1.

Fjuel Nordkapp gnsker & bygge et landstremsanlegg til Kystruten som anlgper Honningsvag i
Nordkapp kommune. Anlegget er en hayspentlgsning som kan levere landstrem innenfor
IEC80005-3 standarden.

Landstremsanlegget skal forsyne skip med landstrem (690V IEC uttak) og veere dimensjonert for
5MVA total effektbelastning. Anlegget skal designes fleksibelt og moduleert i kontainere.

Landstremsanlegget skal veere et kontainerbasert landstremsanlegg og skal leveres som
prefabrikkerte enheter montert i kontainere som skal veere bygget iht. ISO standard, med lgftegrer
etter Forskrift om maskiner.

Kontainerne skal leveres med ngdvendige tekniske installasjoner som kjgling, lys, stikk, VVS, o.l.
for & kunne drifte og vedlikeholde landstremsanlegget.

Det skal veere to (2) uttaksstasjoner, ogsa kalt CMS, ute pa kaikanten, men det vil vaere kun ett
skip tilkoplet om gangen.

Planlagt tidspunkt for utfgrelse av tiltaket er Q3 2026, der byggetiden vil strekke seg over til Q1
2027.
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1.3 Forarbeider

1.3.1 Seknadsprosess - hurtigspor

| prosessen med utarbeidelse av konsesjonssgknaden er det tatt sikte pa at sgknaden skal kunne
behandles etter hurtigsporet hos NVE.

e Sgkeren har tatt kontakt med Nordkapp kommune, Finnmark fylkeskommune, Statsforvalteren
i Troms og Finnmark, Kystverket og Sametinget for & informere om tiltaket og be om en
uttalelse, se kap. 1.3.4. Det er ikke kommet inn noen vesentlige innvendinger mot planene.

e Sgker har ogsa hatt prosess med bergrte grunneiere og rettighetshavere som blir bergrt av
tiltaket, jf. kap. 1.3.3. Det er ikke kommet noen vesentlige innvendinger mot planene.

e Ved gjennomgang av virkninger for miljg og samfunn, er det mindre virkninger og
konsekvenser som er kommet frem.

e Det erinngatt avtale med bergrte grunneiere og rettighetshavere, s& det er ikke sgkt om
ekspropriasjon.

o Effektuttak inntil SMVA er bekreftet og l@asningsvalget er avklart med tilgrensende netteiere, se
kap. 4.4. Avtale om dette er vedlagt sgknaden.

e Sgknaden svarer ut punktene i NVE’s veileder. Metode og niva pa utredning for de ulike
fagtema er sgkt tilpasset et niva som er beslutningsrelevant.

1.3.2 Overliggende kraftnett

Fjuel Nordkapp har hatt mgter og tett dialog med netteier Area for & fa godkjent effektuttaket. Mer
info er beskrevet i kap. 4.4

1.3.3 Grunneier

Fjuel Nordkapp har hatt en prosess sammen med Nordkapp Havn KF for & lande plassering av
anlegg med CMS-tarn, samt avdekket behovet for effekt. Her er det utfert en rekke meter og
befaringer der flere lokasjoner har blitt vurdert. Kontainerne blir plassert inne pa et lagerbygg som
disponeres av Nordkapp Havn og som er i umiddelbar neerhet til kaien hvor uttakene skal
plasseres.

Se oversikt over eiendom i figur 1.3-1.
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Figur 1.3-1: Utklipp hentet fra Eiendomsregisteret hos Kartverket.

1.3.4 Myndigheter

| forkant av innsendelse av konsesjonssgknaden er det sendt e-post med informasjon og
situasjonsplan for tiltaket, og spgrsmal om mete til flere aktuelle overordna myndigheter /
haringsparter. | Tabell 1.3-1 er de aktuelle myndighetene listet opp, og uttalelsene oppsummert.
Uttalelser og evt. referat fra mate er lagt ved sgknaden i sin helhet.

Heoringspart Oppsummering svar pa epost / referat fra
mote

Nordkapp kommune Tiltaket er i trad med gjeldene planbestemmelser.

Finnmark fylkeskommune Fylkeskommune har ingen innveiinger og henviser
til kommunen og reguleringsplan.

Statsforvalteren Ingen merknader.

Sametinget Ingen merknader, men funn i anleggsomradet skal

meldes til sametinget omgéaende.

Kystverket Ingen merknader

Tabell 1.3-1 Oversikt over overordna myndigheter / hgringsparter som er tilskrevet for forhandsuttalelse for
konsesjonssgknaden.
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2 Beskrivelse av planlagte anlegg

Lagerbygg
skal rives

Kontainere
2stk 7m x 3m

,,,,,,,,

Kabeltrase
.......... Normapon under kai

Honningsisg 2stk CMS tarn
hgyde: 9.5m eksl. fundament

NORDKAPP

Figur 1.3-1 Situasjonsplan for landstremsanlegg Nordkapp havn, Honningsvag. (Kilde: Redigert av COWI ved bruk av kart
fra Kartverket og Norkart)

2.1 Beskrivelse av elektriske anlegg

Det skal etableres et hayspent landstremsanlegg for Nordkapp Havn i Honningsvag, Finnmark.
Anlegget skal levere energi til Kystruten som anlgper skipskaien i Honningsvag. Kystruten vil koble
seg til anlegget med en forventet effektbelastning pa inntil 2500 kW i ca. 3,5 timer ved anlap.
Anlegget skal bygges med 2 stk landstremskontainere som plasseres pa langs i neerliggende
lagerbygg som vist i Figur 1.3-1.

Streamtilknytningen skal skje i tilknytningsskap med maler som plasseres pa container. Spenningen
er 22 kV med en effekt pa inntil 5 MVA. Med anlegget falger det ogsa med 2stk
kabelhandteringstarn kalt CMS. Disse er utstyrt med IEC plugger og forlengede kabler som
fiernstyres av skipet ved tilkobling av landstrgm.

Det skal opprettes en kabeltrasé fra landstremsanlegget og ut til CMS tarnene pa kai. Trase vil ga
delvis i betongdekket som OPI-kanal og videre apent forlagt i rer under kai.



COWIL
Apen informasjon Sgknad om anleggskonsesjon for infrastruktur for landstrem til skip i rutetrafikk 10
langs Kystruten — Nordkapp havn, Nordkapp Kommune

2.1.1 Kraftledning

Tabell 2.1-1: Beskrivelse av kabelanlegg trase 1

Navn Trase til kabeltarn

Trasébeskrivelse Lavspent kabel til kabeltarn. Delvis forlagt i ny
betongkanal (OPI) og delvis forlagt langsgaende
under kai i trekkerar.

Trasélengde (m) Ca. 40
Nominell spenning (kV) 690 V
Driftsspenning (kV) 690 V
Termisk grenselast (A ved 20°C) 6 x 350 A
Ryddebelte (m) Om

Forbudsbelte (m) -

Kabelanlegg

Kabeltype TXXI enleder
Antall kabelsett og faser 6 sett 3 x 1 x240 Cu
Kabelendemast/muffeanlegg Termineres i landstrgmskontainer i start og i

kabeltarn pa enden.

Groftesnitt er vedlagt i egen tegning unntatt offentligheten.

2.1.2 Transformatorstasjon, koblingsstasjon, omformerstasjon og likeretterstasjon

Landstremsanlegget kan ikke beskrives i detalj da utviklingen av teknologien til landstreamsanlegg
stadig forbedres hvert ar. Det vil vaere opp til leverandgren som velges for bygging av anlegget &
gjore detaljprosjektering. Hovedkomponentene kan likevel beskrives. Som enlinjeskjema (vedlagt,
unntatt offentligheten) viser vil innkommende trafo veere pa 2,5MVA og transformerer spenningen
fra 22kV ned til 690V, leverandgren kan velge a dele opp innkommende trafo opp i mindre trafoer.
Transformator vil vaere tarrisolert, dvs. ingen komponenter i anlegget vil veere oljekjglt. Dette gjor at
det ikke bygges trafoceller. Inntaksbryter vil begrenses til 5SMVA.

Anlegget vil ogsa ha et sett med 690V frekvensomformere som samlet har en kapasitet pa
2,5MVA. De vil veere av typen active front end med vaeskekjgling som er beregnet for
landstremsanlegg. Leverandgren velger selv inndeling og antall. Frekvensomformerne er
ngdvendig for & kunne gi 60Hz til skip som opererer med denne frekvensen. | tillegg egner
omformerne seg godt til innfasing til skipene nar de kobler seg pa. All spenningsregulering skjer i
omformerne som kjgrer ut riktig spenning, som igjen blir send ut til CMS via galvanisk skille.
Omformere kan ogsa generere reaktiv effekt ut pa nett dersom det er gnskelig.

For & sikre forskriftsmessige krav til THDi vil det installeres sinusfilter i form av spoler og
kondensatorer pa begge sider av frekvensomformerne.

Anlegget vil ha 6 utgaende kurser rated for maks 350A per kurs. Anlegget vil ha minst. 2 stk.
galvaniske skiller pa utgdende kurser. Denne lgsningen velges for a i fremtiden kunne ha mulighet
for tilkobling av opp til 2stk skip samtidig.

Hele anlegget blir prefabrikkert i containere fra fabrikk. Innsiden av containerne er vaeskekjglt, noe
som gjer at de ikke har ventilasjonsrister eller andre apninger, og dermed er helt tette. Pa fasade
av lagerbygget skal det plasseres luft-til-vaeske-kjolere med tilhgrende vifter, som kan veere en
potensiell kilde til lokal stgy rundt anlegget. Tilstgtende lagerbygg skal rives slik at stgy vil fordele
seg ut over kaiomradet og havet hvor det ikke er persontrafikk.
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For framtidig utnyttelse av varmetap fra landstremsanlegget planlegges det & sette av avgrening
med blindflens fra det veeskekjalte anlegget som via. en varmeveksler kan levere varme til et
vannbarent varmeanlegg til bygg etc.

2.1.3 Eksisterende elektriske anlegg som skal rives
Temaet er ikke relevant i denne konsesjonssgknaden.

2.2 Beskrivelse av alternative traseer og plasseringer

Det sgkes ikke om flere alternativer. Prosjektet har kun klart & avdekke ett bestemt omrade som
ikke kolliderer med fremtidig utvikling av havneomradet.

2.3 Beskrivelse av permanente og midlertidige hjelpeanlegg

Tiltaksomradet ligger pa eksisterende kai med tilhgrende infrastruktur og vil ikke ha behov for
permanente hjelpeanlegg som vei, sikringstiltak mot naturfare, masseuttak, masselager, rigg- og
anleggsplass og landingsplass for helikopter. Det vil vaere et begrenset behov for midlertidige
hjelpeanlegg. Det er satt av 60 m? til rigg- og anleggsomrade i tilknytning til bygging av
landstremsanlegget. Arealet er asfaltert og benyttes i dag som et utenders lager og parkering for
havneomradet.

2.4 Beskrivelse av anleggsarbeidene

Tiltaket krever minimalt med anleggsarbeider. 1 stk. kabeltrasé skal graves ca 10 meter langs
lagerbygg fer den fortsetter apent forlagt under kai ca 30 meter frem kabeltérnene (2 stk).
Overflaten bestar av delvis betong og belegningsstein.

Det skal ikke graves noen stor grop for selve anlegget. Her plasseres det i eksisterende lagerbygg.

Kabeltarnene skal plasseres pa et felles plassbygd betongelement som ogsa skal fungere som
faringsvei for tilferselskabler.

Det er planlagt at grunnarbeidene gjgres ferdig Q3 2026. Grunnarbeidet er ikke avhengig av
veer/fgreforhold. Det vil bli benyttet 1 gravemaskin med en sterrelse pa mellom 15-25 tonn. Masser
vil bli kjert inn og ut med 1 lastebil. Videre vil andre smamaskiner bli benyttet, slik som vibratorer,
kompressorer og betongkutter. Det er antatt at grunnarbeidene vil ta ca. 1 maned.

Installasjonsarbeidet under kai er sterkt avhengig av tidevann samt balgehayder. Dette arbeidet er
planlagt Q3 2026 med en varighet pa ca. 1 maned.

Under kaien skal det monteres trekkergr som festes til den eksisterende kai-konstruksjon. Det
kjernebores opp i nytt fundament for kabeltarn, slik at trekkergrene kan heltrekkes gjiennom dekket.
Det blir ngdvendig med 1-2 stk. &pne smabater for arbeidet under kai.

Det er eksisterende veger inn og ut av anleggsplassen, slik at det ikke er behov for etablering av
nye veger eller avkjarsler.

Pa grunn av grunnarbeidenes og tiltakets begrensede omfang, er det vurdert at det ikke er behov
for noen MTA plan (detaljplan) etter evt. godkjent konsesjon.

2.5 Beskrivelse av klimalgsninger

Anleggsgjennomferingen er av sapass begrenset omfang at det ikke er vurdert behov for spesielle
klimalgsninger i denne fasen.
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2.6 Visualisering av planlagte anlegg

Det er i arbeidet utviklet en 3D-modell for & illustrere tiltakets utstrekning og omfang. Selv om
modellen ikke er 100% naturtro, sa gir den likevel viktig informasjon om tiltakets utforming og
uttrykk.

P& kaien er det kun kabelhandteringstarnene til anlegget som blir synlige. Kabelfgringer kommer
opp fra undersiden av kai og kontainere star plassert inne i lagerbygg like bak.

Eksisterende lagerbygg pa kai blir revet og fremtidig situasjon blir som vist pa illustrasjon i
Figur 2.6-1 hvor omradet bak CMS blir apent.

Figur 2.6-1 Utklipp fra 3D-modell viser tiltaket sett fra havet, mot nord-gst. lllustrasjon: COWI.
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Figur 2.6-2 Utklipp fra 3D-modell viser tiltaket sett fra brygge, sett mot nord-nordvest. lllustrasjon: COWI.

Figur 2.6-3 Utklipp fra 3D-modell viser tiltaket sett fra Sjggata mellom Sjggata 5 og 7, sett mot nord-vest. lllustrasjon: COWI.
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Figur 2.6-4 Utklipp fra 3D-modell viser tiltaket sett fra pir, sett mot s@r-gst. lllustrasjon: COWI.
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3 Behovet for a gjore tiltak

| 2024 var fgrste aret med starre klimagassutslipp fra tilreisende cruiseskip til Norge enn hele
landets flytrafikk (KSU.no). Cruiseskipene som besgker Norge er ansett som en klimaversting
(Forskning.no, 2019) og slipper ut mer enn 5 ganger s& mye NOx gasser som all annen innenriks
skipsfart. Mens personbilparken i Norge slipper ut rundt 13.000 tonn NOx, star cruisetrafikken for
nesten 19.000 tonn. | tillegg til skade for klimaet kan NOx ogsé gi helseplager som astma.
(Enviroment, 2019)

Hurtigruten ligger daglig 3,5time til kai i Nordkapp og levering av landstrgm til hurtigruten kan derfor
gjere en stor forskjell i CO, og NOx utslippene i Honningsvag.

Tiltaket gjeres derfor utelukkende for & redusere utslipp fra skipstrafikk, og det er helt ngdvendig i
den grenne omstillingen da dette er & anse som «lavthengende frukter» i & fa ned store utslippstall.
Tiltaket er ogsa gnsket av Nordkapp kommune, Area og Nordkapp Havn.

3.1 Beskrive dagens driftssituasjon

| dag finnes det ikke utbygd landstremskapasitet for starre skip i Honningsvag.

3.2 Beskrive framtidig utvikling

Hurtigruten fullfarte i 2025 et av de stgrste miljgoppgraderingsprosjektene i Europa. De vil
ombygge tre skip til moderne hybridskip, med batteripakker og nye motorer. Bade denne
ombyggingen og en rekke andre tiltak vil redusere CO2-utslipp med 25 % og NOx-utslipp med
minst 80 % (Hurtigruten, 2026). Bygging av landstreamsanlegg gjer det mulig for skip a sla av egne
dieselgeneratorer nar de ligger ved kai, og i stedet bruke elektrisitet fra land. Landstremsanlegget
kan derfor bade forsyne skipene med strgm og i tillegg lade batteriene om bord. Kystruten, som
trafikkeres av Hurtigruten og Havila sine skip, vil i Nordkapp havn veere tilkoblet landstrem i ca. 3,5
timer per dagn. Bruken av landstrgm bidrar ikke bare til redusert lokal stay i kaiomradet, men er et
viktig klimatiltak fordi det hjelper havner og rederier med a na nasjonale og internasjonale klimamal
for utslippsreduksjon.

Nettilknytningen blir p4 5 MVA, men anlegget bygges med 2,5 MVA kapasitet i frgste omgang.
Anlegget er derfor forberedt for fremtiden og videre utbygging. Det er ikke forventet at anlegget til
kystrutekaien trenger forsterkning eller utskiftning av hovedkomponenter i sin levetid. Derimot vil en
videre utbygging av landstrem til flere kaier kreve flere komponenter og egne tilfarsler. Fjuel
Nordkapp AS vil da sende en endring pa denne konsesjonen fer videre utbygging skal skje.

3.3 Beskrive konsekvenser i fraveer av tiltak

Konsekvensen med fraveer av tiltak er at rutetrafikk som anlaper kaien vil fortsette a slippe ut
betydelige mengder CO, og NOx gasser i Honningsvag.
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4 Samfunnsgkonomisk vurdering
og tekniske forhold

Hele investeringen blir gjort av Fjuel Nordkapp AS som er et privat selskap. Den totale
kostnadsrammen er estimert til 19.122.490 MNOK der Enova stetter med 5.043.782 NOK. Det er
ikke laget en samfunnsgkonomisk vurdering av konseptet.

4.1 Samfunnsgkonomisk vurdering av konsepter

4.1.1 Beskrive nullalternativet

Nullalternativet er at det ikke bygges noe landstremansanlegg i Honningsvag. Utslippene fra
skipsnaeringen vil derfor fortsette & forurense Nordkapp kommune.

4.1.2 Beskrive alternative konsepter
Det er ingen reelle alternative konsepter til omsgkt landstremsanlegg.

4.1.3 Vurdere virkninger, usikkerhet, sammenstille og anbefale konsept
Ikke relevant nar hele investeringen og risikoen ligger pa et privat selskap.

4.1.4 Beskrive eventuelle fordelingsvirkninger

Tilkobling av skip til landstrgm vil redusere bruk av dieselmotorer i perioden de ligger til kai. Dette
vil gi bade bedre luftkvalitet og mindre utslipp lokalt og mindre stay og veere sveert positivt for de
som bor og arbeider i og ved Nordkapp havn. Lokalbefolkningen som bor innenfor en radius av 1
km fra anlegget vil i tillegg oppleve mindre stay og synlig forurensning. De gvrige innbyggerne i
Nordkapp kommune vil ikke oppleve de samme fordelene i like stor grad.

4.2 Samfunnsgkonomisk vurdering av tekniske
lgsningsvalg innenfor valgt konsept

Det er ingen andre reelle lgsningsvalg for anlegget.

4.3 Begrunnelse for teknisk utforming av omsgkte anlegg

Bakgrunnen for valg av effekt, spenning og frekvens er basert pa landstremstandard IEC 80005-3.
Det er denne internasjonale standarden rutetrafikken til Kystruten benytter. Dette sikrer et korrekt
grensesnitt mellom kai og skip.

4.4 Nettkapasitet for produksjon/forbruk

Area vil bruke sin omradekonsesjon for a fare strgm helt inn til tavlen pa anlegget. Det ble sendt
inn forespgrsel til Statnett via Area om Fjuel Nordkapp kan ta ut inntil 5,0MVA effekt i Honningsvag.
Area vil handtere dette videre med tanke pa regelverk og gjennomfering. Det betyr at kapasitet i
Regionalnett og distribusjonsnett er bekreftet, og Fjuel Nordkapp kan tilknytte seg nettet i hht.
nettilknytningsavtale. Area vil ogsa veere driftsansvarlig for hgyspentdelen av anlegget.

Avtalen med Area er vedlagt denne sgknaden.
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4.5 @vrige gskonomiske forhold

4.5.1 Anleggsbidrag

Det skal ikke tas anleggsbidrag for tiltaket. Fjuel Nordkapp ma betale anleggsbidrag til Area for &
tilknytte seg til deres 22 kV nett.

4.5.2 Ekstern finansiering
Som tidligere beskrevet har tiltaket fatt Enova stette pa 5.043.782 NOK.

Tilskuddsbrev er vedlagt denne sgknaden.
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5 Virkninger for miljg og samfunn

5.1 Innledning

For kraftledninger, transformatorstasjoner og omformerstasjoner, koblingsanlegg m.m. som krever
konsesjon etter energiloven, skal konsekvenser for miljg og samfunn utredes i tr&d med kravene i
forskrift om konsekvensutredning.

| dette kapitlet vil det gis en vurdering av tiltakets virkning for miljg og samfunn. Temaene som
beskrives og vurderes fglger av NVE sin nettbaserte veileder for sgknad om anleggskonsesjon for
nettanlegg.

Utredningenes omfang er tilpasset tiltaket i trad med forskrift om konsekvensutredning § 17 forste
ledd (Forskrift om konsekvensutredninger, 2017), som sier at innhold og omfang skal tilpasses det
aktuelle tiltaket og veere beslutningsrelevant. Det er flere utredningstema som er vurdert til a ikke
veere beslutningsrelevante for tiltaket og som dermed kun er kort gjennomgatt for & gi forstaelse for
hvorfor de er vurdert & ikke vaere beslutningsrelevante eller hvorfor de har ikke blitt vurdert.

5.1.1 O-alternativet

Nullalternativet er dagens situasjon, uten landstremsanlegg i Honningsvag. Arealet vil brukes som
en del av havneomradet slik som i dag.

5.2 Arealbruk og forholdet til planer og verneomrader

5.2.1 Beskrivelse av arealbehov

Tiltakene legger beslag pa ca. 10 m? for CMS tarnene pa kaien i Honningsvag i Nordkapp havn.
Kontainere for landstreamsanlegget har et areal pa 40 m2 Det skal plasseres i et eksisterende
lagerbygg og det vil derfor ikke bli behov for nye areal. Omradet er regulert til “Sentrumsformal” i
omradereguleringen for Honningsvag sentrum. | arealressurskart AR5 er omradet registrert med
arealtype «Bebygd» som vil si at arealet er utbygd eller betydelig opparbeida, samt tilstgtende
areal som i funksjon er naert knyttet til bebyggelsen (NIBIO, 2026).

5.2.2 Forholdet til bebyggelse

Omradet hvor tiltakene er plassert er et havneomrade, og det er ingen barnehager, skoler eller
boliger innenfor et omrade pa 50 meter. Bebyggelsen som ligger i naerheten av tiltakene er
lagerbygg, kontorbygg, museum og butikker.

5.2.3 Ngdvendige offentlige og private tiltak

For at anlegget skal fa tilknytning til Area sitt 22 kV-nett med en kapasitet pa 5 MVA, ma Area
legge en kabel fra Fiskerveien 6 B til landstreamsanlegget. Kabeltraseen vil veere omtrent 300 meter
lang og vil bli etablert innenfor Areas omradekonsesjon.

5.2.4 Forholdet til andre offentlige og private planer
Tiltakene er i trdd med overordna planer og gjeldende reguleringsplan.
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Figur 5.2-1 Utklipp fra omraderegulering for Honningsvag sentrum. Tiltaket ligger innenfor feltbestemmelse BS22
Sentrumsformal. Forholdet til verneomrader

Tiltakene kommer ikke i konflikt med eller ligger naer omrader/objekter som er vernet eller planlagt
vernet etter naturmangfoldloven, kulturminneloven, plan- og bygningsloven eller vassdrag vernet
etter «Verneplan for vassdrag».

5.2.5 Ngdvendige tillatelser etter annet lovverk
Tiltakene utlaser ikke behov for tillatelser etter annet lovverk.
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5.3 Naturmangfold

Det er gjennomfart sgk i Naturbase og Artskart, for & avdekke rgdlistet arter innenfor et definert
influensomrade. Basert pa disse funnene er det funnet 30 typer radlistet fuglearter.
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Figur 5.3-1: Utklipp fra Artskart (Artsdatabanken og GBIF-Norge, 2025) med observasjoner etter ar 2000.
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Vitenskapelig navn I Autor T Norsk navn I Kategori I Antall observasjoner I
Larus argentatus Pontoppidan, 1763 gramake ®Vu 110
Passer domesticus (Linnaeus, 1758) graspurv @NT 100
Cepphus grylle (Linnaeus, 1758) teist @®NT 53
Rissa tridactyla (Linnaeus, 1758) krykkje @®EN 51
Larus canus Linnaeus, 1758 fiskemake o Vvu 48
Somateria mollissima (Linnaeus, 1758) aerfugl oVu 33
Phalacrocorax carbo (Linnaeus, 1758) storskarv @ NT 32
Haematopus ostralegus Linnaeus, 1758 tjeld @®NT 24
Chloris chloris (Linnaeus, 1758) gronnfink eoVvu 23
Fratercula arctica (Linnaeus, 1758) lunde @EN 12
Alca torda Linnaeus, 1758 alke oVu 11
Fulmarus glacialis (Linnaeus, 1761) havhest @®EN 8
Chroicocephalus ridibundus (Linnaeus, 1766) hettemake @®CR 8
Stercorarius parasiticus (Linnaeus, 1758) tyvjo o VU 7
Uria aalge (Pontoppidan, 1763) lomvi @®CR 7
Clangula hyemalis (Linnaeus, 1758) havelle @®NT 5
Tringa totanus (Linnaeus, 1758) rodstilk O®NT 4
Circus aeruginosus (Linnaeus, 1758) sivhauk ONT 2
Larus ar subsp. argentatus Pontoppidan, 1763 o VU 2
Poecile montanus (Conrad von Baldenstein, 1827) granmeis ®Vu 2
Cepphus grylle subsp. arcticus (C. L. Brehm, 1824) ONT 1
Apus apus Linnaeus, 1758 tarnseiler O NT 1
Sturnus vulgaris Linnaeus, 1758 steer ONT 1
Hydrocoloeus minutus (Pallas, 1776) dvergmake ® VU 1
Melanitta fusca (Linnaeus, 1758) sjoorre oVu 1
Loxia leucoptera J.F.Gmelin, 1789 bandkorsnebb o Vvu 1
Aythya marila (Linnaeus, 1761) bergand @®EN i
Sterna hirundo Linnaeus, 1758 makrellterne @EN 1
Calcarius lapponicus (Linnaeus, 1758) lappspurv @EN i
Uria lomvia (Linnaeus, 1758) polarlomvi @®CR 1

Totalt 30 taksoner

Figur 5.3-2: Utklipp fra Artskart (Artsdatabanken og GBIF-Norge, 2025) med statistikk med radlistede fuglearter innenfor
influensomrade markert med blatt i Figur 5.3-1.

Av andre typer rgdlistet arter er det funnet 6 taksoner av nzer truet og sarbare arter i
influensomradet, men ingen av disse ligger neer tiltaksomradet.

Vitenskapelig navn § Autor § Norsk navn § Kategori 1 Antall observasjoner §
Dryas octopetala L reinrose ONT 2
Eriophorum scheuchzeri subsp. scheuchzeri fiellsngull ONT 2
Salmo salar Linnaeus, 1758 laks ®NT 1
Rangifer tarandus (Linnaeus, 1758) rein ONT 1
Halichoerus grypus (Fabricius, 1791) havert eoVvu 1
Grimmia plagiopodia Hedw. fugleknausing eoVu 1

Totalt 6 taksoner

Figur 5.3-3: Utklipp fra Artskart (Artsdatabanken og GBIF-Norge, 2025) med statistikk med andre type radlistet arter
innenfor influensomrade markert med blatt i Figur 5.3-1.

Arealet er et betonglagt havneomrade med harde flater og bygninger. Lagerbygningen som
landstrgmsanlegget skal settes inn i er bygd opp av betong vegger og tak. Siden tiltaksomradet er
sterkt pavirka av mennesker, er naturmangfoldet avgrensa. Likevel finnes det hekkende fugler som
en bar ta hensyn til. Omréadet er allerede steyende pa grunn av skip som ligger til kai, men en ber
unnga a gke stay i hekkeperioden til sjgfugl, som kan regnes fra ca. 15.april til 15.august.

21
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5.4 Landskap

Influensomradet er omradet som kan bli pavirket av tiltaket midlertidig eller permanent. For tema
landskap er synligheten av tiltaket en viktig faktor i avgrensningen av influensomradet. For denne
vurderingen har avstand, terrengforming og de bygde omgivelsene blitt vektlagt ved avgrensning
av influensomradet. Siden landstremsanlegget skal installeres i en eksisterende bygning, vil det
primeert veere tarnets synlighet som pavirker omradet visuelt. Tarnet er markert med en rgd prikk i
Figur 5.4-1. Det skal plasseres i venstre hjgrne pa kaien, bak Hurtigrutens terminalbygning. Tarnet
har en hgyde pa 10 meter. Figur 5.4-1 viser et bilde fra Google Maps med naermeste mulig
observasjonsavstand, der tarnet vil kunne vaere synlig. Basert pa denne figuren kan man
konkludere med at tarnet i liten grad vil veere synlig utenfor kaiomradet.

Figur 5.4-1: Utsikt til tiltaket 200 meter unna. (Kilde: Google Maps View fra juli 2025). Rad prikk viser hvor bildet er tatt.
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Figur 5.4-2: Arealbruk (Kilden, 2026)

Dagens situasjon

| det nasjonale referansesystemet for landskap, er Norge delt inn i 45 landskapsregioner
(Puschmann, 2005). Disse er basert pa landskapets hovedform, landskapets smaformer, vann og
vassdrag, vegetasjon, jordbruksmark og bebyggelse og tekniske anlegg. Influensomradet ligger i
landskapsregionen kystbygdene i Vest-Finnmark, og underregionen Sgroya/Mageragya.
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Figur 5.4-3 Bildet viser oversiktsbilde av Honningsvag. Kilde: (RadioNordkapp, 2023)

Tiltaksomradet ligger pa Nordkapp havn i Honningsvag. Kaien er et havheomrade med lagerbygg,
butikk og kontor. Omradet er preget av asfalt og betongflater.

Figur 5.4-4 lllustrasjonen viser tiltaksomradet med utsyn mot nord-gst. Kilde: (COWI)
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Delomrade

Tiltakene er avgrenset og det er kun ett delomrade for landskap. Det er vurdert at delomradet for
tiltaket vil vaere sammenfallende med de fysiske tiltakene pa land, og de nzerliggende omgivelsene
pa havna.

Figur 5.4-5 Utklipp fra 3D-modell viser tiltaket sett fra brygge, sett mot nord-nordvest. Kilde: (COWI)

Verdi

Delomradet er uten innslag av natur, men havneomradet er karakteristisk for en havneby som
Honningsvag. Omradet bestar av ensartet bebyggelse uten seerlig karakter, og fremstar noe
monotont. Bebyggelsen er strukturert langs tydelige ferdselsarer pa land og sje, som falger
hovedtrekkene i landskapet. Omradet er typisk for en havn i bruk, med lave lager-/kontorbygg, og
store asfalterte flater. Delomradet er vurdert til & ha noe verdi.

Pavirkning

Landskapet er vurdert til & f& samme fremtoning som fgr tiltaket ble gjennomfgrt. Tiltaket medferer
ikke endringer for landskapet nar det gjelder struktur og lesbarhet, og tiltaket har samme formsprak
som farsituasjonen. Nar det gjelder fiernvirkning er tiltaket begrenset bade i hayde og omfang, og
skiller seg lite ut fra omkringliggende omgivelser. Fjernvirkning av tiltaket vurderes a veere liten.
Tiltakets pavirkning pa delomradet blir vurdert til & gi en ubetydelig endring.

Konsekvens
Delomradet er gitt noe verdi og pavirkningen er vurdert til & gi en ubetydelig endring.
Konsekvensen av tiltaket for delomradet blir dermed (0) ubetydelig konsekvens.

Det er vurdert at eventuelle midlertidige og indirekte virkninger av tiltaket vil vaere svaert begrenset
for fagtema landskap. Det er ikke vurdert skadereduserende tiltak, med tanke pa at tiltakets
omfang gir ubetydelig konsekvens.

Det er vurdert at det er lite usikkerhet ved utredningen, ettersom det foreligger en god beskrivelse
av tiltakets form og plassering, samt at omradet tiltaket plasseres i ikke er sarbart for endringer av
denne typen.



COWIL
Apen informasjon Sgknad om anleggskonsesjon for infrastruktur for landstrem til skip i rutetrafikk 26
langs Kystruten — Nordkapp havn, Nordkapp Kommune

5.5 Kulturminner og kulturmiljg

Fagtema kulturminner er i miljgdirektoratet sin handbok om konsekvensutredning av klima og miljg,
M-1941 (Miljedirektoratet, 2025a), definert som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart
fysiske milja. Dette inkluderer lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til.
Med kulturmiljger menes omrader hvor kulturminner inngar som del av en stgrre helhet eller
sammenheng.

Det er gjort sgk i kulturminnedatabasen Kulturminnesgk (Riksantikvaren, 2026) for & innhente
kunnskapsgrunnlag om dagens situasjon for fagtemaet. Det aktuelle landstremsanlegget vil ligge
innenfor omraderegulering av Honningsvag sentrum, der det i forbindelse med dette planarbeidet
ble gjort en omfattende konsekvensutredning av viktige kulturminner og -miljger i 2022
(“Honningsvag sentrum - omradereguleringsplan med KU*). Her vises det til at deler av
Honningsvag sentrum er avsatt som et "Kulturmiljg og landskap av nasjonal interesse”, blant annet
med bakgrunn i gjenreisningsbebyggelsen.

Figur 5.5-1 viser utdrag fra kulturminnedatabasen Askeladden. Omradet markert brunt er
Honningsvag Sentrum BSR (K49), dette har vernestatus i nasjonal kulturminneinteresse.
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Figur 5.5-1 Kartillustrasjonen er hentet fra Askeladden, og viser registrerte kulturminner i forhold til tiltaksomradet (illustrert
med rund sirkel). Det brune arealet markerer omrade avsatt som "Kulturmiljg og landskap av nasjonal interesse” Kilde:
(Riksantikvaren, 2026)

Tabell 5.5-1: Registrerte kulturminner i omradet.

Registrering | Kulturminnetype Vern

1D272041 “Mariell” Fiskefartgy fra forste kvartal av 1900-tall | Vernet fartay

ID87474 “Fiskernes servicestasjon” Fiskeveer- Vedtaksfredet
sjebruksanlegg

1D224397 Forretningsbygg, gjenreisningshus fra 1950 Ikke fredet

ID276198 Telefonkiosk Statlig listefart

1D84623 Honningsvag kirke fra 1800-tallet Statlig listefort
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Det ligger flere vernede og vedtaksfredede registreringer gst for Vagen. Ingen av de registrerte
kulturminnene vil bli direkte pavirket av tiltaket med ladestasjon. Kulturminnene er konkrete spor av
den markante historien i Honningsvag, med seerlig tilknytning til kystkulturen. De er fremhevet som
viktige gjennom vedtaksfredning. Ladeanlegget vil plasseres i eksisterende lagerbygning mer enn
280 meter unna sjghusene. Det vil kun vaere tarnet som blir synlig, men pa grunn av avstand vil det
trolig gi liten synlighet og vurderes ikke & forringe kvaliteten av kulturminnene.

5.6 Friluftsliv

Basert pa den innhentede informasjonen om dagens situasjon i og omkring tiltaksomradet,
vurderes det at viktige eller sveert viktige friluftslivsomrader ligger i en slik avstand at eventuell
pavirkning fra tiltaket vil vaere ubetydelig. Under anleggsperioden vil det kunne oppsta noe
pavirkning pa kaiomradet, men siden tiltaket er av begrenset omfang, forventes konsekvensene &
bli sma. Utfra innhentet kunnskapsgrunnlag er det vurdert at det ikke er behov for & utrede fagtema
friluftsliv naermere.

FRILUFTSLIV
Kartlagte og verdsatte friluftslivsomrader
Kartlagte friluftslivsomrader, verdi
. Svaert viktig friluftslivsomrade
D Viktig friluftslivsomrade
Registrert friluftslivsomrade

Ikke verdisatt friluftslivsomrade

Statlig sikra friluftslivsomrader

Statlig sikra friluftslivsomrader

E Statlig sikra friluftslivsomrader

Vernede friluftslivsomrader

Vernede friluftslivsomrader

= = v ) s g ;.‘\“ C .
3/34// N A’.L:;@ 4 = < ] -t#"’

Figur 5.6-1 Kartillustrasjonen viser kartlagte friluftsomrader som er registrert i Naturbase. Tiltaksomradet er illustrert med
svart stiplet linje og rosa markering. Kilde: (Miljadirektoratet, 2025b)

5.7 Reiseliv

Landstremsanlegget skal legge til rette for at skip kan koble seg til landstrem i perioden de ligger til
ved Honningsvag kai. Ved at cruiseskipene kobler seg til landstrem vil det bli mindre stey og eksos
fra skipet mens det ligger til kai, noe som vil veere positivt for de som oppholder seg i naerheten av
havna og de reisende som ankommer med Kystruten. Mindre stgy og utslipp fra skipstrafikken vil
bidra positivt til & gjere Kystruten mer miljgvennlig den tiden skipene ligger til havn.
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5.8 Stgy

Stgy vurderes ikke som et relevant tema. Tiltaket vil ikke medfare gkt stoy for stayfalsom
bebyggelse iht. retningslinjen T-1442 (Klima- og miljgdepartementet, 2021). Herunder boliger,
skoler, barnehager, helsebygg og stille omrader.

Tiltaksomradet ligger ytterst pa kaiomradet i Honningsvag sentrum. Omradet er regulert til
sentrumsformal. Dette innbefatter forretninger, tjenesteyting, kontor, hotell/overnatting og
bevertning. Planbeskrivelsen til arealplanen "Omraderegulering for Honningsvag sentrum”
(Nordkapp kommune, 2026) opplyser at det i noen sentrumsformalsregulerte soner apnes for
etablering av boliger. Det er imidlertid ikke angitt noen reguleringsplaner som viser hensikt med &
etablere boliger pa kaien. Avstanden mellom tiltaksomradet og naermeste, stayfalsomme
bebyggelsen lenger inn er ca. 130 m.
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48 Sjogata

1
1A

Stoyvarselkart

Steyniva Lden 55-65 dB
B Steyniva Lden 65 dB og heyere

Figur 5.8-1. Stgysone kart fra Statensvegvesen fra (Miljadirektoratet, 2022), original kilde (Statensvegvesen - Kartverket,
2022).

Erfaring tilsier at stay fra skipene som ligger til kai, minker nar de har mulighet til & kople seg til
landstremsanlegg. Dessuten skal anlegget sta inne i et eksisterende lagerbygg. Det vil forekomme
lokal stgy fra tarrkjelerne, imidlertid er det allerede ventilasjonsanlegg pa nabobygget som
genererer stay. Tilstatende lagerbygg skal ogsa rives slik at stgy fra taerrkjslere vil fordele seg ut
over kaiomradet hvor det ikke er persontrafikk. Det skal utfares steymalinger under idriftsettelse og
igangkjgringsfase for & vurdere om det er ngdvendig med steydempende tiltak med hensyn til
neerliggende neeringslokaler i samme bygg.
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5.9 Forurensning

| forbindelse med konsesjonssgknaden skal det vurderes om tiltaket kan gi utslipp og forurensning
av luft, vann (inkl. drikkevann) eller grunn/sedimentomrader. Dersom tiltaket kan medfare
forurensning med varige virkninger, skal dette konsekvensutredes iht. metodikken i KU-veileder for
klima og miljg (M-1941) (Miljadirektoratet, 2025a).

I henhold til hdndbok M-1941 skal det giennomfares en konsekvensutredning dersom omréader
med forurenset grunn hvor Igsmassene er forurenset med helse- eller miljgfarlige stoffer (fra f.eks.
industri, avfallshandtering eller annen virksomhet) pavirkes av tiltaket.

Ved etablering av tiltaket, ny kabelgraft og transformatorstasjon i kontainer, vil det veere behov for
boring/graving i allerede etablert betong og kanskje underliggende lasmasser. COWI er ikke kjent
med at betongen eller Iassmassene innenfor omradet dekket av konsesjonssgknaden er undersgkt
for potensiell forurensning. Da det ikke er gjennomfert undersgkelser av betong og underliggende
Iasmasser innenfor omradet vil det ikke veere mulig & gjere en full konsekvensvurdering av
forurensning. Det er i stedet gjort en innledende vurdering av potensiell forurensning og vurdering
av behovet for miljgteknisk grunnundersgkelse.

5.9.1 Planlagt tiltak

Tiltaket planlegges ved allerede etablert kai for skipstrafikk. Tiltaket vil legge til rette for at
skipstrafikk kan koble seg til landstream mens de ligger til kai. Det er planlagt graving/boring i
etablert betong for & legge til rette for kabelgraft, og planlagt gravedybde er 50 cm fra dagens topp
terreng. Det er ikke planlagt graving i lasmassene under betongen.

| driftsfasen vil selve tiltaket ha generelt liten innvirkning pa omradet. Bieffektene fra tiltaket vil veere
betydelige, og ha positiv innvirkning pa lokalmiljget og reduserte CO,-utslipp fra skipstrafikken.

Med hensyn til forurensning vil det veere starst potensiale for forurensing i anleggsperioden ved
etablering av tiltaket.
5.9.1.1 Forurensende aktivitet

| underliggende punkt er ulike aktiviteter som kan fare til forurensning i anleggs- og driftsfasen
nevnt.

Anleggsperioden
| forbindelse med etablering av tiltaket kan flere kilder fare til forurensning.
¢ Anleggsmaskiner (gravemaskiner, lastebiler og kraner)
o Lekkasje av olje, drivstoff eller hydraulikkvaeske.
o Eksponert betong og jordmasser

o Avrenning fra oppgravd betong/jord kan fare til spredning av partikler til
neerliggende areal og resipient, samt vann med hgy pH-verdi.

o Sterk vind og tgrre Igsmasser kan fare til spredning via stgving.
e Gravearbeider

o Potensiell forurensning av grunnvannet dersom kjemikalier slippes ut.

o Graving kan fare til forstyrrelser av grunnvannsniva.
e Stgy- og vibrasjonsforurensning (sekundeer effekt)

o Selv om stay ikke er kjemisk forurensning, kan det pavirke lokalt miljg og dyreliv.
e Avfallshandtering

o Feil handtering av avfall pa grunn av manglende sortering eller kjennskap til
kjemisk innhold, kan fgre til at f. eks farlig avfall blandes med inert avfall.
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o Feil oppbevaring av avfall kan fgre til avrenning og forurensing av neerliggende
omrader.

Driftsfasen

| forbindelse ved driften av anlegget er det sveert fa kilder til forurensing. Tiltaket bestar av
kabeltrase i grunnen med tilhgrende transformatorer p& land. Landstremsanlegget péa land vil ha
kjsleanlegg med glykol (100-200 liter). Eventuelle skader pa anlegget kan fare til lekkasjer av
glykol til grunn og resipient.

5.9.2 Omradebeskrivelse

5.9.2.1 Historisk utvikling

Tiltaksomradet ligger pa etablert kaianlegg i Honningsvag. For & fa en bedre forstaelse av utvikling
i omradet er historiske flyfoto undersgkt. Flyfoto hentet fra Finn sin kartlgsning viser tilbake til 1946
frem til 2024. Bildet fra 1946 viser at omradet var bygd ut i liten grad, men frem til 1976 er kaien

blitt utbedret enn del, i tillegg til en utvidelse innen 2004. Se Figur 5.9-1.

Figur 5.9-1 Flyfoto fra 1946 frem til 2024 viser utbygging av kai. Kilde: Flyfoto hentet fra Finn sin kart-tieneste (Finn, 2026).

5.9.2.2 Geologi

I henhold til NGUs berggrunnskart bestar omradet av hovedsakelig av Gravakke, i tillegg til
vekslende lag av leirskifer eller fyllitt. Bergarten er godt lagdelt og tolket som en turbidittavsettning,
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med enkelte steder med tynne lag av kalkstein (NGU, 2023). Det forekommer en gradvis overgang
til underliggende fast fiell med tykkelse pa mer enn 0,5 m (NGU, u.d.).

5.9.2.3 Grunnforurensningsdatabasen

I henhold til Miljgdirektoratet sin database for grunnforurensning er det ikke registrert forurensede
lokaliteter pa tiltaksomradet (Miljgdirektoratet, 2026c¢).

5.9.2.4 Grunnvannspotensiale og grunnvannsborehull

| den nasjonale grunnvannsdatabasen (GRANADA) er det ikke antatt grunnvannspotensiale i
lasmassene pa omradet ved planlagt kabeltrase (NGU, 2025) (Figur 5.9-2). Grunnvann kan
forekomme i Igsmassene, men det er ikke antatt mulighet for bruk til uttak av grunnvann. Med
hensyn til nzerheten til sjg er det antatt at sjgvann kan trenge inn i fylimassene.

Det er ikke registrert grunnvannsbrgnner pa tiltaksomradet, eller branner som benyttes til
vannforsyning i omradet. Det er registrert noen fjellbrgnner sgr-gst for tiltaksomradet, men disse er
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Figur 5.9-2 Den nasjonale grunnvannsdatabasen (GRANADA) viser at det er ikke er antatt grunnvannspotensiale innenfor

areal for planlagt kabeltrase. Det er ikke registrert brgnner for vannforsyning innenfor eller i naerheten til omradet. Kilde:
(NGU, 2025).

5.9.2.5 Resipient

Kabelhandteringstarn vil ligge ytterst pa kaia ut mot Vagen, som vil vaere naermeste resipient.
Resipienten har Vannforekomst ID «0422010300-8-C Honningsvag havn» (Figur 5.9-3.)
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Jkologisk tilstand er vurdert som moderat, mens kjemisk tilstand er vurdert som darlig. Det skal
gjeres kartlegging av flere utslippskilder, bade avrenning fra gammelt deponi, avrenning fra
branngvingsplass og tilsyn i ulike industribedrifter. Undersgkelser fra bunnsediment i havna i 2013
paviste svaert darlig miljetilstand. Nordkapp kommune har i forbindelse med sitt prosjekt «Ren
havn» iverksatt registrering av oljetanker spesielt i omrader der det er registrert oljefilm pa vannet.
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Figur 5.9-3: Utsnitt fra Vann-Nett med gkologisk og kjemisk status for Honningsvag havn (Vann-Nett, 2026).

5.9.3 Potensielt forurenset grunn

Det anses ikke som ngdvendig & gjennomfgre en undersgkelse for forurenset grunn, da det kun er
lavspent kabel fra kontaineren og frem til tarnet. Denne kabelen skal legges rett under overflaten
pa kaia, og det forventes derfor ingen arbeid i grunnen som kan medfgre risiko for eksponering av
forurenset grunn.

5.9.4 Forurensning — vurdering

Tiltaket skal etableres i allerede utbygd kaianlegg i industri/naeringsomradet. Naermeste naboer til
tiltaket er blant annet transport- og budfirmaer og bilverksted. Det er ingen grgntomrader eller
annen sarbar infrastruktur, for eksempel parker eller barnehager, i naerheten av tiltaket, men tiltaket
grenser til sjg.

| driftsfasen vil det veere lite stgy og vibrasjoner fra tiltaket, men man kan oppleve noe stgy og
vibrasjoner i anleggsfasen. | forbindelse ved driftsfasen kan det ved skader pa anlegger lekke ut
glykol som kan drenere til resipient. Tiltak for & minimere spredning av glykol ma vurderes i
prosjekteringsfasen.

De fleste kildene til forurensning er i lapet av anleggsfasen (Kap. 5.9.1.1 Forurensende aktivitet).
Det er knytt starst risiko til spredning av forurensning fra anleggsmaskiner og partikkelforurensning
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fra oppgravd betong eller oppgravde lgsmasser i forbindelse med etablering av kabeltrase og
transformator.

For & minimere risikoen for lekkasjer fra anleggsmaskiner skal alle maskiner ha tilgang til
absorberende middel for & fange opp eventuelle lekkasjer. Risikoen knyttet til forurensing fra
betong og lesmasser til naerliggende omréader, luft og vann, er ikke mulig & si noe om da
forurensningsgraden av betongen og underliggende Igsmasser ikke er kjent.

Da det er knyttet stgrst risiko til betongen og underliggende Igsmasser, og eventuell forurensning
herfra, er det anbefalt at betongen og lesmassene undersgkes i forkant av tiltak.

All avrenning i anleggsfasen mot resipient b@r unngas. Da det ikke er forventet grunnvann innenfor
omrader vil eventuelt anleggsvann som kan drenere til resipient veere begrenset til mengden
nedbgr som faller p4 omradet, eventuelt vann som brukes ved boring i betong. Man skal tilstrebe
(hvis mulig), & ha korte gravestrekk apne om gangen. Det vil si at det skal graves opp og fylles
igjen fortlgpende i gropen for & hindre nedbgr i gravegrop. Om mulig bar det etableres tiltak for &
hindre direkte avrenning til resipient. Eventuell forurensning vil trolig vaere partikkelforurensning og
etablering av sedimentasjonskamre for & gke oppholdstiden og avsetning av sediment i
anleggsvann, kan veere gunstig for & begrense tilfgrsel til resipient. Dersom det benyttes vann ved
boring i betong vil vannet kunne ha hgy pH-verdi som kan vaere skadelig for resipient. pH-
reduserende tiltak ma vurderes fgr vannet nar sjg.
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5.10 Klimagassutslipp

Prosjektet legger vekt pa & redusere klimagassutslipp gjennom tiltak for & gke bruk av fornybar
energi. Basert pa vurderingene i Enova sin rapport (Enova), forventes & prosjektet & redusere
klimagassutslipp med totalt 530 559 kg CO,-ekvivalenter. Denne reduksjonen gir en
energibesparelse pa 2 003 777 kWh.

En gjennomgang av ruteplanen for kystruten Bergen-Kirkenes viser at Kystruten legger til kai hver
dag 15 minutter i sgrgdende retning og 3 timer og 35 minutter i nordgdende retning. Grunnet kort
tid til kai i sergdende retning, er det kun i nordgaende retning at det er aktuelt & koble seg pa
landstremanlegget. Ved noen dager i starten av 2023, var det ingen skip fra Kystruten som anlgp

Honningsvag pa grunn av lange leveringstider pa noen av skipene. Nordkappregionen havn
opplyser at skipene er planlagt & anlgpe én gang per dag i bade nordgédende og s@rgaende retning
i kommende ar. Dette er lagt til grunn i videre beregninger. Total liggetid (fratrukket 30 minutter for
opp- og nedkobling) og kWh-potensiale ved kai Syd er vist i Tabell 5.10-1. Beregningene er gjort
med bakgrunn i rutetabellen for 2023.

Tabell 5.10-1: Fordeling av liggetid og kWh-potensiale for eksisterende kaier i Honningsvag i 2023.

ENOVA-liggetimer [h] kWh-potensiale for 2023

[GWh]

Kai syd 1125 1,6

5.11 Elektromagnetiske felt

Magnetfeltene er beregnet for kabel traseer som inngér i denne sgknaden. Forutsetningene for
kalkulasjonen er kontinuerlig maks belastning av kablene. Det er hensyntatt type kabel, fase
orientering, avstand til bakkeplan og jordleder i alle simuleringer. Verktgy for beregning er REN-
Groft™, kabel traseer og fase orienteringer er angitt likt som beskrevet i kapittel (2.1.1 Kraftledning).

5.11.1 Bebyggelse

Bebyggelsen som finner sted i naerheten av kabeltrasé er et lagerbygg som ogséa inneholder
kontorfasiliteter. Det er ingen kjente permanente oppholdsrom 1 m over bakkeplan. Omradet er et
havneomrade og det er ingen barnehager, skoler eller boliger innenfor 20 m fra kabeltraseene.
Ingen tiltak n@dvendig.

5.11.2 Magnetffelt fra kabeltrase
Magnetfelt som generes av kabeltraséen oppnar en topp verdi pa 6,27uT, som vist i figur nedenfor
For kabeltrasé som gar under bakken i OPI kanal er fglgene magnetfeltlinjer beregnet via REN-

Groft, der lilla linje er 1 m over bakkeniva, grenn linje er utredningsniva (0,4uT). X-aksen viser
avstand fra senter i kabeltraséen og y-aksen viser styrke pa magnetfeltet.
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Magnetfeltet er oppgitt som lokale maksverdier over hele tidsperioden. Dette gir en tidsuavhengig worst case, men alle maksverdier ble ikke nedvendigvis oppnadd samtidig.
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Magnetisk flkstetthet (RMS) LT]
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T T T T
2 4 6 8
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— Utredningsniva (0,4 uT)

Figur 5.11-1 Magnetfelt for OPI Kanal. (Kilde: REN-Grgft COWI)

Som observert fra figuren er magnetfeltet under utredningsniva pa 5,1 m pa venstre side av
traséen og 5,12 m pa heyre side. Det er ingen bygg med permanente oppholdsrom innenfor

rekkevidden fra denne traséen.

5.12 Landbruk og andre naturressurser

Kapittelet landbruk og andre naturressurser omhandler temaene som er listet opp i tabellen
nedenfor. Det er gjort en vurdering om de ulike temaene under kapitlet er relevante
utredningsteama for det aktuelle tiltaket jf. Tabell 5.12-1.

Tabell 5.12-1 Oversikt over aktuelle utredningstema i kap. om landbruk og naturressurser, og om temaene er relevante a

utrede i forbindelse med tiltaket.

Tema Relevant utredningstema for tiltaket

Jordbruk Det er ikke registrert jordbruksareal innenfor eller i
nzerheten av det aktuelle tiltaksomradet. Temaet
jordbruk vil derfor ikke bli utredet i
konsesjonssgknaden.

Skogbruk Det er ikke registrert skogbruksareal innenfor eller i

nzerheten av det aktuelle tiltaksomradet. Temaet
skogbruk vil derfor ikke bli utredet i
konsesjonssgknaden.

Utmark (beite, jakt og ferskvannsfiske)

Det er ikke registrert utmarksomrader innenfor eller i
nzerheten av det aktuelle tiltaksomradet. Temaet
utmark vil derfor ikke bli utredet i
konsesjonssgknaden.

Vann (kilder for uttak av drikkevann, vann til
naeringsformal og sterre grunnvannsreservoar)

Det er ikke registrert vannressurser innenfor eller i
nzerheten av det aktuelle tiltaksomradet. Temaet vil
derfor ikke bli utredet i konsesjonssgknaden.

Mineralressurser

Det er ikke registrert mineralressurser innenfor eller
i nerheten av det aktuelle tiltaksomradet. Temaet vil
derfor ikke bli utredet i konsesjonssgknaden.
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5.13 Reindrift

Omradet ligger innenfor Reinbeitedistrikt 16 — Karasjok Vest og sommerbeitet til Mahkaravju og
Stiikonjarga siida. Det gar flyttlei nord for Honningsvag til kalvingsland pé Loddevarri. Det er ogsa
trekkleier i omradet rundt Honningsvag. Landstremsanlegget vil plasseres i god avstand fra
sentrale bruksomrader for reindrift og det vurderes at det ikke vil pavirke reindriftsnaeringen
negativt.
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Figur 5.13-1: Bruksomrader for Mahkaravju og Stiikonjarga siida. Flyttlei markert i gult. Trekkleier markert med sorte streker.
Rad skravur markerer sommerbeite. Markere skravur markerer kalvingsland.

5.14 Fiskeri, havbruk og skipsfart

5.14.1 Fiskeri

Tiltakene ligger pa land og det er ikke registrert fiskeriaktivitet naer tiltaksomradet. Det er gjort sgk i
Fiskeridirektoratet sin kartlgsning Fiskeri (Fiskeridirektoratet, 2025a). Det er vurdert at tiltakene
ikke vil veere til hinder for fiskeriinteressene i omradet og temaet blir dermed ikke utredet naermere.

5.14.2 Havbruk

Tiltaksomradet ligger pa land og det er ikke registrert akvakulturlokaliteter naer tiltaksomradet jf.
sok i Fiskeridirektoratet sin kartlgsning Akvakultur (Fiskeridirektoratet, 2025b). Det er heller ikke
avsatt havbruksarealer i kommuneplaner i naerheten av tiltaksomradet. Det vurderes at temaet ikke
trenger utredes naermere.

5.14.3 Skipsfart

Tiltakene ligger pa land og det er vurdert at de ikke vil fare til virkninger for ferdsel og transport pa
sjgen i omradet. Temaet blir dermed ikke utredet naermere.
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5.15 Luftfart, kommunikasjonssystemer og annen
infrastruktur

5.15.1 Virkninger for luftfart

De planlagte tiltakene ligger i god avstand fra Honningsvag lufthavn og blir vurdert til & ikke pavirke
luftfart. Temaet utredes ikke naermere.

5.15.2 Virkninger for kommunikasjonssystemer

De planlagte tiltakene blir vurdert til & ikke pavirke kommunikasjonssystemer i eller naer
tiltaksomradet og temaet blir dermed ikke utredet naermere.

5.15.3 Virkninger for Forsvarets anlegg

Det er ikke registrert noen av Forsvarets anlegg i eller neer tiltaksomradet og temaet utredes
dermed ikke naermere.

5.15.4 Virkninger for annen infrastruktur
Det er ikke registrert noen luftfart eller kommunikasjonssystemer som kan bli pavirket av tiltaket.
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6 Naturfare og beredskap

6.1 Kvikkleire

Prosjektomradet ligger under den marine grensen og det er dermed risiko for a treffe pa kvikkleire /
sprgbruddsmateriale. | henhold til NVEs veileder 1/2019 (NVE, 2019) ma det gjeres en vurdering
av omradeskredfaren i prosjektomradet.

1. Vurderingsomradet ligger ikke innenfor en registrert faresone.
2. Undersgkelsesomradet ligger innenfor et aktsomhetsomrade for kvikkleireskred.
Figur 6.1-1 viser hvor undersgkelsesomradet ligger i Atlas NVE (NVE Atlas, 2026)

Holmegrunnen

Figur 6.1-1 Plassering av undersgkelsesomradet innenfor aktsomhetsomrade for kvikkleireskred i Atlas NVE.

Tiltaksomrade er under maringrense. Ifalge NADAG er tiltaksomradet ikke klassifisert med hensyn
til risiko for marin leire. Det foreligger ingen dekning som indikerer at Igsmassene er kartlagt i
detaljert malestokk (mindre detaljert enn 1:50 000) (NGU b), u.d.)

Tiltaket er av liten starrelse og vil derfor ikke kreve omfattende graving. Sikkerhetsfaktoren
forventes ikke a forverres etter at arbeidet er gjiennomfert, ettersom det kun skal graves cirka 1
meter ned i eksisterende fyllingsmateriale i utgravningsomradet. Dette materialet vil deretter bli lagt
tilbake for & stabilisere fundamentet. Resten av arbeidet bestar hovedsakelig av plassering av
containere, men siden terrenget er flatt, vurderes dette ikke a fgre til forverring av stabiliteten.
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6.2 Vurdering av skredfare

Det foreligger en rapport for Faresonekart skred fra 2002 (NGI, 2002). Her viser tiltaksomrade
utenfor skred grense for 1/1000 per ar. | 1959 var det et snaskred nord for tiltaksomrade, men
omfattet ikke kaia hvor tiltaksomrade er. Skredet gikk ned en helning som bergrte omrade 170m
unna tiltaksomrade. Fra NVE sitt temakart for skredhendelser, er det ikke forekomme noen skred i
naerheten av tiltaksomrade i senere tid (NVE, 2026).

1 2022 var det utfgrt faresoneutredning skred i bratt terreng hvor skredtypene sng-, sarpe-, jord,
flom-, steinskred og steinsprang er kartlagt (NVE, 2022). Faresoner er utarbeidet i henhold til
kravene i TEK17, som viser faresoner for skred med nominell arlig sannsynlighet pa 1/100, 1/1000
og 1/5000. Sannsynlighetene gjelder skred som utgjer fare for tap av menneskeliv og skader pa
bygg. Som vist i Figur 6.2-1 vil ikke tiltaksomrade innga i noen av faresonene for skred i bratt
terreng.

DimensjonerendeSkredtype

= Dimensjonerende_skredtype U J
O Stein é
¥ Sno %
\/nrvenr
¢ Sorpe vager

Jer
A Llosmasse
Skred i bratt terreng faresoner
n Skredanalyseomraade

g Skredsoner_100

g Skredsoner_1000 ' i
j Skredsoner_5000
Gratone bakgrunn {\D

Gesace B =4 '

Figur 6.2-1: Faresone for skred i bratt terreng.

Vurdering av flomfare. Omradet ligger ikke innenfor aktsomhetskartet iht. (NVE Atlas, 2026) for
flomfare fra vassdrag/bekk og vil derfor ikke bli gjort mer utredninger.
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6.2.1 Stormflo og havnivastigning

Tabell 6.2-1 viser dagens vannstander for stormflo med returperioder pa 20, 200 og 1000 ar. Som
folge av gkte globale utslipp forventes havnivaet a stige i fremtiden. For kommunal planlegging
benyttes utslippsscenario SSP3-7.0 med et konservativt gvre 83 % usikkerhetsintervall (DSB,
2024). For Honningsvag tilsier dette en forventet havnivastigning pa 69 cm innen 2100 (Kartverket
a), 2026).

Flom- og stormflosikkerhet deles inn i tre sikkerhetsklasser (TEK17):
o F1: typiske bygninger uten varig opphold, som boder og garasjer
e F2: bygninger med varig opphold, som boliger og kontorbygg
e F3: beredskapsbygninger, for eksempel politi- og brannstasjoner

Tabell 6.2-1 viser hvilke vannstandsnivaer som gjelder for hver sikkerhetsklasse:

Tabell 6.2-1. Stormflonivaer na og i 2100 (Kartverket, 2026)

Returperiode Na 12100 (med 69 cm
havnivastigning)
20-ars returperiode 180 cm NN2000 180 cm NN2000 (F1)
200-ars returperiode 200 cm NN2000 200 cm NN2000 (F2)
1000-ars returperiode 210 cm NN2000 280 cm NN2000 (F3)

Kaien ligger over sjgen, med en terrenghgyde (DTM) pa 0 meter, og en hgyde pa ca. 2,5-2,8
meter (DOM) ifglge hgydedata i kartverket (Kartverket, u.d.). Tarnet vil veere 9,5m eksklusivt
fundament og de elektriske tilkoblingene vil vaere 1 meter over bakken for bade tarnet og anlegget.
Dermed bgr anlegget overleve enn stormflo med 200-ars returperiode.

6.3 Vurdering av overvann

Anlegget plasseres innenfor eksisterende lagerbygg, som allerede er tilknyttet en etablert Iasning
for handtering av overvann. Omradet rundt bestar av asfaltert kaiomrade med godt fungerende
overvannsdrenering. P& bakgrunn av dette vurderes overvannshandtering i forbindelse med det
nye anlegget a vaere uproblematisk, og det anses ikke som ngdvendig med ytterligere tiltak.

6.4 Vurdering av klimatilpasning

Det er ikke vurdert noen klimatilpasninger. Anlegget vil plasseres i allerede eksisterende lagerbygg
og elektriske tilkoblinger er allerede koblet 1 meter over bakken slik at det overlever en
Naturbaserte Igsninger vurderes ikke som aktuell tilnaerming i dette tilfellet.



COWIL
Apen informasjon Sgknad om anleggskonsesjon for infrastruktur for landstrem til skip i rutetrafikk 41
langs Kystruten — Nordkapp havn, Nordkapp Kommune

Forholdet til grunneiere og
rettighetshavere

6.5 Anskaffelse av ngdvendige rettigheter

Grunnen er eid av Nordkapp havn Kf. Nordkapp Havn har godkjent arealet det omsgkte anlegget
skal sta pa. Skriftlig godkjenning er vedlagt. Nordkapp AS vil innga en langtids leieavtale med
Nordkapp havn for bruk av arealet.

6.6 Erstatningsprinsipper

Temaet er ikke relevant for dette tiltaket.

6.7 Retttil juridisk bistand

Temaet er ikke relevant for dette tiltaket.
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7 Vedlegg

—_

Oversiktskart

Situasjonsplan

3D-Visualiseringer

E-411-01 snitt trasé (unntatt offentlighet)
E-400-00 Enlinjeskjema (unntatt offentlighet)
Avtale med netteier Area (unntatt offentlighet)
Innhentede uttalelser, samlet

Fagrapport SHA (unntatt offentlighet)

© ® N o g~ w N

Godkjenninger fra grunneiere, samlet
10. Tilskuddsbrev ENOVA stgtte

11. Berarte eiendommer
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