Stavangerregionen Havn IKS

Segknad om anleggskonsesjon

Heyspenning landstrgmsanlegg i Bjergsted i Stavanger kommune




Forord

Stavangerregionen Havn IKS (SRH) er et interkommunalt selskap med ansvar for utvikling, drift
og forvaltning av havneanlegg og maritim infrastruktur i Stavangerregionen. Selskapets formal
er a legge til rette for effektiv, sikker og miljgvennlig sjgtransport, samt & veere en padriver for
baerekraftig utvikling av havnevirksomheten.

SRH eier og drifter havneterminaler gjennom egne datterselskaper og samarbeidende
virksomheter. Aktiviteten omfatter handtering av cruise-, gods-, offshore- og ferjetrafikk, i
tillegg til eiendomsforvaltning, tilrettelegging for smabatturisme og samarbeid med offentlige
aktgrer og arranggrer. Havnen har arlig om lag 51 000 anlgp, totalt ca. 6 000 meter kailinje og
et samlet landareal pa rundt 800 000 m?.

Som ledd i arbeidet med & redusere lokale utslipp og oppfylle nasjonale og internasjonale
miljgkrav, planlegger SRH a etablere et landstrgmanlegg for cruiseskip i Stavanger sentrum.
Tiltaket vil muliggj@re tilkobling av ett cruiseskip med et effektbehov pa inntil 16 MVA, i
henhold til IEC 80005-1 Annex C pa kaiene Strandkaien og Konserthuskaien i Stavanger
Sentrum.

Etterspgrselen etter landstrgm for cruiseskip er gkende, og en betydelig andel av fartgyene
som anlgper Stavanger er allerede teknisk tilrettelagt for tilkobling. Etablering av landstrgm
ved Strandkaien anses derfor som et viktig tiltak for & redusere utslipp til luft og st@y i
havneomradet, samt bidra til oppfyllelse av gjeldende miljgkrav og malsettinger.
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1 INNLEDNING

1.1 Sammendrag

Stavangerregionen Havn IKS sgker herved om konsesjon for hgyspenninganlegg for forsyning
av landstrgm til cruiseskip ved Strandkaien og Konserthuskaien i Stavanger kommune.
Stavangerregionen Havn IKS gnsker a etablere landstrgmsanlegg med tilhgrende infrastruktur
for & kunne tilby landstrgm med tilstrekkelig kapasitet for cruiseskip som anlgper Strandkaien
og Konserthuskaien i Stavanger. Anlegget skal bygges i henhold til IEC/IEEE 80005-1 for &
kunne levere hgyspent landstrgm til alle cruiseskip, samt at anlegget vil far en tilpasning i
henhold til IEC/IEEE 80005-3 for & kunne levere lavspent landstrgm til andre typer skip som
benytter kaien som ventekai.

Det ferdig utbygde landstrgmsanlegget vil ha en total kapasitet pa 24 MVA.

Landstrgmsanlegget er et bidrag til grgnn omstilling, og et miljgtiltak som skal redusere
utslipp til luft, av klimagasser og lokal luftforurensing. Tiltaket vil ogsa bidra til mindre stgy fra
skip som ligger til kai i Stavanger sentrum.

1.2 Presentasjon av sgker og sgknaden

Seker: Stavangerregionen Havn IKS

Organisasjonsnummer: 871 185 212

Adresse:

STAVANGERREGIONEN HAVN IKS
STRANDKAIEN 46

4005 STAVANGER

Stavangerregionen Havn IKS (heretter SRH) er et interkommunalt selskap som er eid av
kommunene Stavanger, Randaberg og Sandnes. SRHs formal er d sikre regionen en
konkurransedyktig og miljgvennlig infrastruktur for sjgtransporten, samt & ivareta oppgaver
og myndighet som er delegert fra eierkommunene iht. havne- og farvannsloven. Selskapet
driver bade kommersiell virksomhet og forvalter havneinfrastruktur og eiernes sjgarealer.

Viser til energilovens §3.1, Konsesjon pa anlegg:

Anlegg for produksjon, omforming, overfaring og fordeling av elektrisk energi, kan ikke
bygges, eies eller drives uten konsesjon. Det samme gjelder ombygging eller utvidelse av
bestdende anlegg.



SRH sgker om anleggskonsesjon for drift av landstrgmanlegg for skip pa Strandkaien og
Konserthuskaien i Stavanger Kommune, i henhold til energilovens paragraf 3.1: Konsesjon pa
anlegg. Anlegget vil omfatte omforming, overfgring og fordeling av elektrisk energi.

Stavangerregionen Havn IKS vil std som eier av landstrgmsanlegget med tilhgrende utstyr.
Grunnen som anlegget vil sta pa eies av Stavangerregionen Havn IKS.

Spgrsmal som gjelder sgknaden, kan rettes til:

Kontaktperson: | Asta Vaaland Veen Egil Haverstein

Tittel: Eiendoms- og infrastruktursjef Driftsingenigr elektrifisering
E-post: aasta.vaaland.veen@stavanger.havn.no | Egil.haaverstein@stavanger.havn.no
TIf: +47 406 36 439 +47 93051 818

Ingen relevante konsesjoner pavirkes av denne konsesjonssgknaden.

1.3 Forarbeider

Plassering av anlegget er planlagt, omsgkt og godkjent som en rammetillatelse iht. plan og
bygningsloven til Stavanger kommune. Det er jobbet tett med konsulenter pa geoteknikk,
landstrgm/elektro, brann, bygningskonstruksjon og flom med flere for & svare ut ngdvendig
dokumentasjon for innsendelse av rammesgknad. Plasseringen som omsgkes er valgt etter
flere runder med mulige plasseringer, der det er landet pa at omsgkte plassering gir minst
konsekvenser for naboer og andre interessenter. | arbeidet med rammesgknad har det vaert
tett dialog med alle relevante avdelinger i Stavanger kommune, samt nettleverandgr L-Nett.

Videre kapitler i konsesjonssgknad dokumenteres i stor grad med den samme
dokumentasjonen som er benyttet i godkjent rammetillatelse. Dette omhandler blant annet
fagrapporter og ROS analyse, som er vedlagt sgknaden:

- Vedlegg 08- Risiko og sarbarhetsanalyse

- Vedlegg 09- Fagrapport_Geoteknisk

- Vedlegg 10- Fagrapport_Stormflo og bglgepdvirkning

- Vedlegg 11- Fagrapport_Stgyfaglig vurdering

- Vedlegg 13- Fagrapport EMF

- Vedlegg 14- Fagrapport_Trefaglig notat

- Vedlegg 15- Fagrapport_Brannkonsept

Prekvalifisering av tilbydere til landstrgmanlegg er gjennomfgrt fgr innsendelse av
konsesjonssgknad. Nar konsesjonssgknad sendes, pagar anbudskonkurranse for leveranse av
landstrgmanlegg. Bygging av landstremsbygg og etablering av grgfter utfgres som en separat
entreprise. Konkurransegrunnlag for dette sendes ut i september.



Prosjektet er stgttet av Enova. Det avholdes jevnlige mgter med Enova, i tillegg til halvarig
rapportering i henhold til vilkarene i tildeling av stgtte. Prosjektet er forsinket ihht opprinnelig
Enovafrist. Enovafrist for ferdigstillelse av prosjekt er 28.03.2028.

2 Beskrivelse av planlagte anlegg

2.1 Beskrivelse av elektrisk anlegg
2.1.1 Kraftledning

Stavangerregionen Havn IKS (SRH) planlegger a etablere et hgyspenning inntak pa 11 kV for
forsyning av et landstrgmsanlegg med samlet kapasitet pa 24 MVA ved Konserthuskaien og
Strandkaien i Stavanger kommune. Selve landstrgmsanlegget plasseres i Bjergsted, med
kabelforbindelse til uttakspunkter pa aktuelle kaier.

Netteier Lnett vil etablere tilfgrselskabler fra eksisterende nettstasjon frem til
hgyspenningsinntaket ved landstrgmsanlegget i Bjergsted. Disse kablene forlegges i grgft og
inngar i L-netts eksisterende omradekonsesjon. Kablene termineres pa inntakssiden av
heyspenning bryteranlegget i landstrgmsanlegget. Dette punktet utgjgr grensesnittet mellom
L-netts anlegg og det omsgkte anlegget. Trase er ikke endelig prosjektert, men er dialog med
Stavanger kommune. Se Vedlegg 03- Vurdering kabeltrase nettilknytning L-nett.

Kabelanlegget mellom landstrgmsanlegget og uttakspunktene pa kai inngar i denne sgknaden
om anleggskonsesjon. Tentativ kabeltrase er inntegnet pa Vedlegg 02- Tentativ kabeltrase
landstrgmsanlegg. Kabelanlegget vil ha en nominell spenning pa inntil 11 kV og en samlet
overfgringskapasitet pa 24 MVA. Kablene planlegges hovedsakelig forlagt i grgft frem til
kaiplate. Kabelanlegget mellom landstrgmsanlegget og uttakspunktene pa kai vil eies og
driftes av Stavangerregionen Havn IKS.

2.1.2 Transformatorstasjon, koblingsstasjon, omformerstasjon og likeretterstasjon

Landstrgmsanlegget planlegges etablert i henhold til IEC/IEEE 80005-1 for hgyspenning
landstrgm til skip. Anlegget dimensjoneres for & kunne forsyne cruiseskip med elektrisk kraft
til full hotelldrift nar disse ligger til kai.

Samlet installert ytelse vil veere inntil 24 MVA, fordelt pa Strandkaien og Konserthuskaien.
Kapasitetsfordelingen er basert pa forventet effektbehov for fartgy som anlgper de respektive
kaiene.



Anlegget etableres som et containerbasert system plassert i bygg i Bjergsted og tilknyttes
11kV distribusjonsnett via hgyspenningsinntak (jf. kapittel 2.1.1). Fra inntaket fgres
hgyspenning frem til transformatorer som tar spenningen ned fra 11 kV til 0,69 kV, ettersom
selve omformeranlegget driftes pa lavspent. Utforming av omsgkt bygg kan ses pa figur 1 og 2
under, som er hentet ut fra Vedlegg_04- Tegningsunderlag nybygg landstrgmsanlegg

Figur 1 - Snitt fra gst

Figur 2 - Snitt fra sgr

Omformeranlegget vil besta av statiske frekvensomformere som muliggjgr tilpasning av
frekvens til fartgyenes behov (50 Hz eller 60 Hz). Hver omformer vil vaere tilknyttet en
galvanisk adskilt transformator med utgaende spenning pa 6,6 kV eller 11 kV for a tilpasse seg
spenningssystemene til de aktuelle skipene. Anlegget styres og overvakes via kontrollsystem
(HMI), med mulighet for behovsstyrt drift ved inn- og utkobling av omformere.

Uttak pa kai etableres som veaerbestandige hgyspenninguttak i henhold til IEC/IEEE 80005-1 og
IEC 62613-2. Tilkobling skjer via kabelhandteringsutstyr i henhold til samme standard.



Prinsipp av den tekniske utforming fremgar av Vedlegg_05- Prinsipp enlinjeskjema, som ogsa
vist i figur 3 under.

Grensesnitt mellom nettselskap
og konsesjonssgker

| 1KV/8MW ——————X “'
! H 3 8

Figur 3 - Enlinjeskjema

2.1.3 Elektriske anlegg i vannkraftverk

Dette kapitelet er ikke aktuelt for denne sgknaden.

2.1.4 Elektriske anlegg som skal rives

Dette kapitelet er ikke aktuelt for denne sgknaden.

2.2 Beskrivelse av alternative traseer og plasseringer

Dette kapitelet er ikke aktuelt for denne sgknaden.

2.3 Beskrivelse av permanente hjelpeanlegg

Det er ikke behov for permanente hjelpeanlegg for drift av landstrgmanlegget.

Ved bortfall av stremforsyning vil fartgy ved kai kunne benytte egne generatorer.



2.4 Beskrivelse av midlertidige hjelpeanlegg

Det planlegges ikke etablering av saerskilte midlertidige hjelpeanlegg i forbindelse med
tiltaket.
Midlertidige installasjoner i anleggsperioden vil vaere begrenset til rigg og anleggsarbeider.

2.5 Beskrivelse av anleggsarbeidene

Anleggsarbeidene gjelder etablering av hgyspenning landstrgmsanlegg i Bjergsted med
tilhgrende kabelfremfgring til uttaksskap pa Konserthuskaien og Strandkaien.

Tidspunkt og varighet

Basert pa forelgpig fremdriftsplan planlegges prosjektet giennomfgrt i perioden desember
2026 til januar 2028, med en samlet varighet pa om lag 12—13 maneder. Arbeidene deles inn i
felgende hovedfaser:

e Detaljplanlegging: desember 2026 — februar 2027

e Grunnarbeider pa tiltaksomradet: februar 2027 — april 2027

e Oppfering av bygg/kontainer for landstrgmsanlegg: april 2027 — juni 2027

e Gravearbeider for kabeltrase: august 2027 — oktober 2027

e |Installasjon av landstrgmsanlegg og tekniske komponenter: august 2027 — november
2027

e |driftsettelse, test og ferdigstillelse: november 2027 — januar 2028

Hoveddelen av arbeidene er planlagt utfgrt i var- og sommerhalvaret, da disse periodene gir
mest stabile grunn- og vaerforhold. Arbeidene vil hovedsakelig foregd pa hverdager innenfor
normal arbeidstid.

Tidsmessige begrensninger

Det er ikke kjent tidsmessige begrensninger knyttet til hekke- eller yngleperioder for sarbare
arter, ettersom tiltaket gjennomfgres sentralt i Stavanger sentrum. Vaer og tidevannsforhold
kan i enkelte perioder pavirke fremdriften for arbeider nzer kaifront og under kai, men dette
vurderes ikke 3 gi vesentlige begrensninger for giennomfgringen.

Transport og adkomst

Transport av personell, masser, kabler og teknisk utstyr vil skje via eksisterende offentlige
veier og interne adkomstveier i havneomradet. Det er ikke behov for etablering av nye
adkomstveier. Transport og anleggsarbeid vil bli koordinert med havnedriften, samt i dialog
med offentlige etater, for & begrense pavirkningene pa offentlige adkomstveier, og ordinaer
havnedrift.



Anleggsmaskiner og kjgretgy
Arbeidene vil bli utfgrt med bruk av ordinaere anleggsmaskiner og kjgretgy, herunder
gravemaskiner, lastebiler og mobilkran. Det er ikke planlagt bruk av helikopter i anleggsfasen.

Graving, fundamentering og masser

Anleggsarbeidene omfatter graving av grefter for forlegning av hgyspenningkabler pa land og
kai, samt etablering av fundament for landstrgmsanlegg og uttaksskap.

Det er ikke planlagt sprengningsarbeider. Gravingen vil i hovedsak skje i Igsmasser og
eksisterende oppbygning i kaiomradet. Det vil muligens vaere behov for peling av nybygget for
landstrgmsanlegget, men det ma vurderes i detaljprosjekteringen. Overskuddsmasser vil i
stgrst mulig grad gjenbrukes innenfor anleggsomradet. Masser som ikke kan gjenbrukes, vil bli
transportert til godkjent mottak.

Bergrte arealer vil bli reetablert etter avsluttet anleggsperiode.

2.6 Beskrivelse av klimalgsninger

Tiltaket er en del av elektrifisering av samfunnet og vil bidra til reduserte klimagassutslipp fra
skipsfarten ved at fartgy ved kai kan benytte elektrisk energi i stedet for fossilt brensel.
Tiltaket forventes 3 bidra til reduksjon av klimagassutslipp i Stavanger kommune med 1-2%.

Utbyggingen vil medfgre noe klimagassutslipp fra produksjon og transport av materialer samt
bruk av anleggsmaskiner i anleggsfasen. Disse utslippene er tidsavgrensede og relativt
begrensede.

Samlet vurderes utslippene fra anleggsfasen som begrensede og klart lavere enn den
forventede langsiktige utslippsreduksjonen som fglge av tiltaket i driftsfasen

For a redusere klimagassutslipp fra utbyggingen er fglgende forhold lagt til grunn:

Materialbruk

Tiltaket er i hovedsak basert pa standardiserte komponenter som transformatorer,
omformere, kabler og kaiskap. Det legges til grunn effektiv materialbruk og begrenset omfang
av konstruksjoner. Det vil og ved anskaffelse av entreprengr bli lagt vekt pa materialer med
dokumentert lavt klimagassfotavtrykk. Landstrgmsanlegget planlegges etablert uten bruk av
SF6-isolerte anleggskomponenter

Anleggstransport

Transport av masser, utstyr og komponenter skjer hovedsakelig over korte avstander og via
eksisterende vegnett i og til havneomradet. Logistikken planlegges slik at ungdvendig
transport begrenses. Samordning av leveranser og massehandtering vil bidra til redusert
transportbehov.
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Anleggsmaskiner og kjgretgy

Det vil i hovedsak benyttes ordinaere anleggsmaskiner og kjgretgy. Bruk av elektriske eller
lavutslippsmaskiner vurderes der dette er praktisk gjennomfgrbart og tilgjengelig innenfor
prosjektets rammer, men er forelgpig ikke lagt til grunn som et krav. Dette vurderes naermere
ved utarbeidelse av konkurransegrunnlag for bygg og gravearbeid.

3 Behovet for a gjgre tiltak

3.1 Beskrive dagens driftssituasjon

Strandkaien og Konserthuskaien

Anlegget skal forsyne cruiseskip som anlgper Strandkaien og Konserthuskaien. Arlig anlgper
det over 200 cruiseskip i Stavanger, og det foreligger per i dag ingen infrastruktur for a kunne
koble disse cruiseskipene pa landstrgm.

Beskrive fremtidig utvikling

Det er etablert strategi med tilhgrende rammer for cruisetrafikk i Stavanger, og det forventes
at aktiviteten blir liggende pa tilsvarende niva som i dag i arene framover. Pa lengre sikt,
jobbes det med a etablere nye kaier for cruisetrafikk i Mekjarvik, men fram til ny infrastruktur
i Mekjarvik er pa plass, er det behov for landstrgm for & ta ned utslippene fra skip ved kailigge
i Stavanger.

3.2 Beskrive konsekvenser i fravaer av tiltak

Landstrgmsanlegget er et miljgtiltak som skal redusere utslipp til luft, av klimagasser og lokal
luftforurensing. Landstrgm til skip som ligger til kai vil ogsa vaere lgnnsomt for rederiene, i
form av reduserte drivstoffutgifter og reduserte driftstimer pa skipsgeneratorer. Tiltaket vil
bidra til mindre stgy bade om bord og til omgivelsene ved at generatorene slds av ved bruk av

landstrgm.

| tillegg er stadig flere kunder, leverandgrer og premissgivere opptatt av klimafotavtrykk,
baerekraft og reduksjon av lokal forurensning.

Bruk av landstrgm vil derfor vaere et positivt tiltak for miljget, personell om bord, naboer
rundt havnen, rederiet, oppdragsgivere og mange flere.

Dersom dette tiltaket ikke iverksettes, oppnar en ikke disse effektene.
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4 Samfunnsgkonomisk vurdering og tekniske forhold

4.1 Samfunnsgkonomisk vurdering av konsepter

Det er gjort overordnede vurderinger av alternative konsepter for & redusere utslipp fra
cruiseskip ved kai i Stavangerregionen Havn. Hovedalternativene kan deles i:

- Viderefgring av dagens Igsning (nullalternativ), hvor skip benytter egne generatorer
for kraftproduksjon ved kai
- Etablering av landstrgmanlegg

Nullalternativet innebeerer fortsatt bruk av fossilt drivstoff til kraftproduksjon ombord i skip.
Dette gir vedvarende utslipp av klimagasser (CO,), nitrogenoksider (NO) og partikler (PM),
samt stgybelastning i nzerliggende omrader. Selv om nullalternativet ikke krever
investeringskostnader, medfgrer det betydelige samfunnsgkonomiske kostnader knyttet til
luftforurensning, klimaeffekter og lokal miljgbelastning.

Landstrgmanlegg innebaerer en investering i infrastruktur som gjgr det mulig for skip a koble
seg til elektrisk kraft fra land. Dette gir vesentlig reduksjon i lokale utslipp og st@y nar skip
ligger til kai.

Samfunnsgkonomisk gir dette gevinster i form av forbedret luftkvalitet, reduserte
klimagassutslipp og bedre bymiljg for beboere og brukere av omradet. Tiltaket bidrar ogsa til
3 oppfylle nasjonale og internasjonale mal om utslippsreduksjon fra sjgtransport.

Pa bakgrunn av vurderingene anses etablering av landstrgmanlegg som det mest
samfunnsgkonomisk fordelaktige alternativet. Tiltaket gir hgy maloppndelse i form av
utslippsreduksjon og miljgforbedring, samtidig som det legger til rette for en mer baerekraftig
utvikling av havnevirksomheten.

4.2 Samfunnsgkonomisk vurdering av tekniske Igsningsvalg innenfor valgt konsept

Innenfor valgt konsept med etablering av landstrgmanlegg i pa Strandkaien er det gjort
vurderinger av tekniske Igsninger med hensyn til kostnader, energieffektivitet, driftssikkerhet
og samfunnsgkonomisk nytte. Valgene er gjort med sikte pa a8 oppna hgy miljgeffekt samtidig
som bade investerings- og driftskostnader holdes pa et hensiktsmessig niva.

Det er de siste arene vurdert flere alternative plasseringer av
landstrgmcontainere/landstrgmbygg. Plasseringen man na har landet pa, er den plasseringen
som medfgrer minst konsekvenser for naboer og brukere av bygg og infrastruktur i
havnefronten.
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Miljgmessige og samfunnsgkonomiske effekter

Landstrgmanlegget vil gi betydelige miljggevinster ved at skip kan koble seg til elektrisk kraft
fra land i stedet for a benytte dieselaggregater. Dette medfgrer en vesentlig reduksjon i
utslipp av CO,, NOy og svoveldioksid, og bidrar dermed til bedre lokal luftkvalitet i og rundt
Stavanger sentrum. Forbedret luftkvalitet kan over tid gi reduserte helsekostnader og bidra til
et bedre marint miljg i neeromradet.

Videre vil bruk av landstrgm redusere stgy fra skipsmotorer og generatorer, noe som gir gkt
kvalitet for nezerliggende by- og friomrader, og gjgr omradet mer attraktivt bade for
lokalmiljget og naeringsvirksomhet.

Drifts- og kostnadseffekter

For skip som benytter anlegget vil landstrgm kunne redusere behovet for bruk av fossilt
drivstoff ved kai. Over tid kan dette representere en betydelig kostnadsbesparelse for
skipseierne, seerlig i lys av forventede gkninger i drivstoffpriser.

Fleksibilitet og konkurranseevne

Anlegget er utformet for a tilby fleksibel og tilgjengelig stremforsyning til fartgy som anlgper
Strandkaien og Konserthuskaien. Dette bidrar til 3 gjgre havnen mer attraktiv for rederier som
etterspgr baerekraftige Igsninger og gnsker a redusere sine utslipp.

@kt etterspgrsel etter landstrgm kan styrke havnens konkurranseevne, tiltrekke nye kunder
og bidra til gkt aktivitet. Dette kan igjen gi positive ringvirkninger i form av gkt verdiskaping i
lokalsamfunnet.

4.3 Begrunnelse for teknisk utforming av omsgkte anlegg

Landstrgmanlegget blir bygget med 11kV hgyspenning inntak fra nettleverandgr, og
hgyspenning infrastruktur mellom omformerpark og de tre uttakene pa kai.

Anlegget blir bygget etter IEC/IEEE 80005-1, og fglger «annex C» i standarden slik at det
tilpasses cruise-segmentet. Dermed blir anlegget bygget for & levere bade 6,6 kV og 11 kV, og
begge spenninger har 50Hz og 60Hz frekvensalternativer.

Anlegget bygges for a kunne levere inntil 16 MVA pa uttakene pa Strandkaien og
Konserthuskaien i henhold til standard.

Strandkaien kan ta imot store cruiseskip hvor energibehovet kan vaere opp mot 16 MVA. Den
delen av anlegget som skal forsyne denne kaien vil derfor dimensjoneres i henhold til
standarden nevnt over. Konserthuskaien tar imot mindre cruiseskip som har et lavere
energibehov. Kaien vil likevel bli utstyrt med standard uttakskap, da det forventes at
cruiseskip etter hvert vil ha batteripakke om bord som kan gke effektbehovet ogsa for de
mindre fartgyene.

13



Kaiene bli utstyrt med flyttbare kabelhandterings enheter som gjgr tilkobling av landstrgm til
skip raskt og fleksibelt, ettersom tilkoblingspunktet pa et cruiseskip variere fra skip til skip.

4.4 Nettkapasitet for produksjon/forbruk

Lnett har bekreftet at landstrgmanlegget kan tilknyttes eksisterende 11 kV-nett, med
forberedelse for fremtidig omkobling til 22 kV.

Det er innvilget kapasitet pa inntil 24 MW, med fglgende rammer: 3 MW grunnlast hele aret,
inntil 9 MW vinter og inntil 24 MW sommer, alle med tilhgrende vilkar. Tilkoblingen etableres
via tre transformatorer og separate hgyspenningkabler, som gir fleksibel lastfordeling og drift.
Lgsningen med hgyspenningtilknytning gir lavere energitap og mer kostnadseffektiv drift.

Samlet vurderes nettkapasiteten som tilstrekkelig for tiltaket, forutsatt at vilkarene fra Lnett
legges til grunn.

4.5 @vrige pkonomiske forhold

Etablering av landstrgmanlegget pa Strandkaien innebzerer investerings- og driftskostnader,
men vurderes samlet sett 3 gi positive gkonomiske effekter. For & knytte anlegget til
hgyspenningnettet ma Stavangerregionen Havn IKS (SRH) betale et anleggsbidrag til netteier
Lnett. SRH dekker finansiering av omsgkt anlegg, og ingen eksterne aktgrer skal betale
anleggsbidrag til SRH. Anleggsbidraget til LNett omfatter tilknytning til hgyspenningsnettet
samt ngdvendige nettforsterkninger og etablering av tilknytningspunkt.

Totalt investeringsbudsjett, inkludert innkjgp og installasjon av landstrgmsanlegg med
tilhgrende teknisk utstyr, er estimert til stgrreslseorden 150 millioner inkludert anlegget pa
Konserthuskaien, prosjektledelse/prosjektering, teknisk bygg og anleggsarbeid. Prosjektet har
fatt innvilget stgtte fra Enova pa kr 20 millioner, slik at netto investeringskostnad for SRH
utgjer stagrrelsesorden 130 millioner kroner. De resterende midlene finansieres av SRH.

Anlegget legger til rette for inntekter gjennom salg av strem til skip, og gkt etterspgrsel etter

miljgvennlige Igsninger kan styrke havnens konkurranseevne. | tillegg gir redusert utslipp og
stgy samfunnsgkonomiske gevinster som bedre miljg og helse.
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5 Virkninger for miljg og samfunn

5.1 Innledning

Dette kapittelet redegj@r for tiltakets virkninger for miljg og samfunn i henhold til NVEs
veileder for konsesjonssgknader for nettanlegg. Vurderingene er basert pa tilgjengelig
kunnskapsgrunnlag, fagutredninger utfgrt i forbindelse med rammesgknad, og gjennomfgrt
risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS).

Nullalternativet innebaerer viderefgring av dagens situasjon, hvor skip ved kai benytter egne
dieseldrevne hjelpegeneratorer til energiforsyning. Tiltaket innebaerer etablering av
landstrgmsanlegg som muliggjer elektrifisert energiforsyning til skip.

Tiltaket er primeert et miljgtiltak og inngar i arbeidet med a redusere klimagassutslipp og lokal
luftforurensning fra skipsfart.

Konsekvenser er vurdert for bade anleggsfase og driftsfase, der anleggsfasen i hovedsak gir
midlertidige virkninger.

5.2 Generelle krav til konsekvensutredningen

| rammesgknad til Stavanger kommune var det ikke krav til konsekvensutredning, da dette er
en byggesak. Stavangerregionen Havn har likevel dokumentert og svart opp pa de
miljgtemaene som kommunen mente at var relevante for saken. Relevante miljgtema er svart
ut under.

5.3 Arealbruk og forholdet til planer og verneomrader
Landstrgmbygget etableres pa et areal som i dag benyttes som midlertidig parkeringsplass, og

som ikke er opparbeidet i trad med regulert formal som park/friomrade.

Selv om tiltaket avviker fra gjeldende arealformal, er det gitt rammetillatelse med tilhgrende
dispensasjoner. Det er i denne vurderingen lagt avgjgrende vekt pa at arealet allerede er
teknisk pavirket, at inngrepet er avgrenset og at tiltaket er midlertidig.

Bygget og landstrgmanleggeter planlagt slik at det kan fjernes etter endt bruk, og omradet
kan tilbakefgres uten varige inngrep. Tiltaket innebaerer dermed ikke en permanent
omdisponering av areal.
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5.4 Naturmangfold

Tiltaksomradet ligger i et etablert havneomrade med begrensede naturverdier. Det er
gjiennomfgrt en trefaglig vurdering som viser at tiltaket i liten grad vil pavirke eksisterende
rotsystemer, blant annet som fglge av tidligere inngrep og eksisterende grunnforhold.

Det vil veere behov for noe beskjaering av trekroner pa vernede traer i tilstgtende park som
felge av byggets plassering, men dette kan gjennomfgres pa en faglig forsvarlig mate dersom
det utfgres av sertifisert arborist.

Pa bakgrunn av dette vurderes pavirkningen pa naturmangfold og vegetasjon som begrenset
og ikke varig.

5.5 Landskap

Tiltaket vil veere synlig i havneomradet, men er utformet med hensyn til eksisterende
bebyggelse og havnefront. Byggets utforming, materialbruk og plassering er valgt for a gi en
best mulig tilpasning til omgivelsene.

Tiltaket fremstar som en naturlig del av det tekniske havnemiljget, og vil ikke dominere
landskapsbildet. Siden tiltaket er midlertidig og kan fjernes, vil det ikke medfgre varige
endringer i landskapet

5.6  Kulturminner og kulturmiljg

Tiltaket er i hovedsak lokalisert i et omrade som allerede er preget av tekniske inngrep. Det er
avklart at tiltaket ikke kommer i konflikt med automatisk fredete kulturminner eller
verneverdige kulturmiljger, med unntak av den gulmerkede delen av kabeltraseen vist i Figur
4 fra ut av Vedlegg 02 — Tentativ kabeltrase for landstrédmsanlegg. Denne delen havner
innenfor Middelalderbyen Stavanger. https://www.stavanger.kommune.no/bolig-og-
bygg/byantikvaren/kulturminner/#middelalderbyen-stavanger

| prosjekteringsfasen vil det bli sendt sgknad til Rogaland fylkeskommune. Basert pa
eksisterende inngrep i omradet, samt forventet grgftedybde for kabeltraseen, vurderes
risikoen for som lav for at dette vil ha noen konsekvenser pa skissert trase.
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Figur 4- Kabeltrase som er i middelalderby

5.7 Friluftsliv

Det aktuelle arealet fremstar ikke som et aktivt friomrade, og benyttes i dag til midlertidig
parkering for bobiler.

Tiltaket opprettholder allmenn ferdsel i omradet, og pavirker ikke tilgjengeligheten til sjgen
eller tilgrensende rekreasjonsarealer. Tiltaket er midlertidig, og arealet kan tilbakefgres etter
endt bruk.

Konsekvensene for friluftsliv vurderes som sma.
5.8 Reiseliv

Tiltaket legger til rette for at cruiseskip kan benytte landstrgm, noe som reduserer utslipp og
forbedrer miljgforholdene i havneomradet.

Dette bidrar til & styrke Stavangers posisjon som en barekraftig cruisedestinasjon, og gir en
positiv effekt for reiselivsnaeringen. Tiltaket er i trdd med vedtatte HANDLINGSPLAN
CRUISEANL@P STAVANGER SENTRUM 2022 — 2030

5.9 Stgy

Det er gjennomfgrt steyberegninger for tiltaket som viser at stgynivdene ved normal drift vil
vaere innenfor gjeldende grenseverdier. Ingen boliger vil bli utsatt for stgy over anbefalte
nivaer, og stgynivaene i nzerliggende parkomrade vil veere innenfor krav.

Det kan forekomme noe lokal stgy fra tekniske installasjoner, men dette begrenses gjennom
bygnings utforming og tekniske Igsninger.
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Tiltaket medfgrer samtidig en betydelig reduksjon i stgy fra skip ved kai, ettersom
skipsgeneratorer kan slds av ved bruk av landstrgm. Samlet vurderes derfor stgyvirkningene
som positive.

5.10 Forurensning

Tiltaket innebaerer ikke direkte utslipp til luft, vann eller grunn fra selve anlegget. Formalet
med tiltaket er a redusere utslipp fra skip som ligger til kai.

Ved bruk av landstrgm erstattes produksjon av energi om bord basert pa fossilt drivstoff, noe
som gir redusert lokal luftforurensning.

5.11 Klimagassutslipp

Tiltaket er et viktig klimatiltak som legger til rette for reduksjon av klimagassutslipp fra
skipsfarten. Tiltaket er beregnet a kunne kutte CO2-utslipp i Stavanger kommune med 1-2%.
Utslippene fra anleggsfasen er begrensede og tidsavgrensede, og vurderes som sma
sammenlignet med de betydelige reduksjonene i driftsfasen.

Tiltaket bidrar til @ oppfylle bade lokale og nasjonale mal om utslippsreduksjon og
elektrifisering.

5.12 Elektromagnetiske felt

Det er i utarbeidet en vurdering pa stralingen tiltaket vil medfgre, se Vedlegg 13-
Fagrapport EMF

Det elektromagnetiske feltet fra det planlagte landstrgmanlegget vurderes som sveert lavt ved
aktuelle avstander og godt under anbefalte utredningsnivaer. Vurderingen tilsier ogsa at det
mest sannsynligvis ikke vaere mulig &8 male feltet fra anlegget denne avstanden, da andre
kilder vil dominere.

Pa bakgrunn av dette anses anlegget ikke 8 medfgre helserisiko eller behov for ytterligere
tiltak.

5.13 Landbruk og andre naturressurser
Dette temaet er ikke relevant, da tiltaket etableres pa et omrade regulert til naering/havn og

vil derfor ikke gi vesentlige endringer i ressursgrunnlag eller driftsforhold for driftsenheter
innen jord-, skog- eller utmarksbruk
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5.14 Reindrift
Tiltaket bergrer ikke reindrift og er ikke relevant for denne sgknaden.
5.15 Fiskeri, havbruk og skipsfart

Tiltaket er tilpasset eksisterende havneinfrastruktur og vil ikke pavirke skipsfart, fiskeri eller
havbruksinteresser.

5.16 Luftfart, kommunikasjonssystemer og annen infrastruktur

Tiltaket vil befinne seg pa et etablert havneomrade, og det er ikke kjent at det skal ha noe
innvirkning for luftfart, kommunikasjonssystemer eller annen infrastruktur.

6 Naturfare og beredskap

6.1 Generell vurdering av sikkerhet og beredskap

Det er i forbindelse med tiltaket, giennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS).. Se
Vedlegg 08- Risiko og sdrbarhetsanalyse

Analysen identifiserer relevante ugnskede hendelser knyttet til bade naturgitte forhold,
tekniske forhold og samfunnssikkerhet.

De mest sentrale risikoforholdene omfatter grunnforhold og stabilitet, flom og
havnivastigning, skogbrann, forurenset grunn, elektromagnetiske felt, stgy samt tilsiktede
hendelser som haerverk og terror. Analysen viser at disse forholdene enten har lav
sannsynlighet, begrensede konsekvenser, eller kan handteres gjennom risikoreduserende
tiltak.

Tiltaket vil bli detaljprosjektert med hensyn til kjente risikoforhold, herunder
klimaeksponering, grunnforhold og teknisk robusthet. Det legges til grunn at geotekniske
anbefalinger, krav til kotehgyder, samt gvrige faglige anbefalinger fglges opp i
detaljprosjektering og utfgrelse.

Tilgang til anlegget anses som god gjennom eksisterende vei- og havneinfrastruktur, noe som

sikrer tilfredsstillende mulighet for drift, vedlikehold og feilretting. Samlet vurderes tiltaket
som robust med hensyn til paregnelige belastninger, og det er ikke identifisert forhold som
tilsier uakseptabel risiko for mennesker, miljg eller materielle verdier.
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6.2 Vurdering av flom- og skredfare

Tiltaket etableres i et havneomrade i Bjergsted og vil derfor kunne vaere eksponert for
stormflo og fremtidig havnivastigning. Det er gjennomfgrt egne faglige vurderinger av
vannstand, havnivastigning og bglgepavirkning i forbindelse med prosjektet. Se Vedlegg 10-
Fagrapport_Stormflo og bglgepdvirkning

Vurderingene er gjennomfgrt i henhold til krav i TEK17, og det er lagt til grunn
sikkerhetsklasse F2 for tiltaket. Dette innebaerer at dimensjonerende vannstand skal baseres
pa et 200-ars gjentaksintervall. Beregningene viser at ekstrem vannstand i dag er om lag 1,08
meter (NN2000), og at dette gker til om lag 2,0 meter inkludert forventet havnivastigning
fram mot ar 2100.

Terrenget i tiltaksomradet ligger pa ca. kote +2,2 meter, og planlagt gulvniva for
landstrgmanlegget er satt til ca. kote +2,7 meter. Dette innebaerer at anlegget etableres med
en sikkerhetsmargin over dimensjonerende vannstand.

Det er i tillegg gjennomfgrt bglgeberegninger for samme dimensjonerende situasjon.
Resultatene viser en signifikant balgehgyde pa om lag 0,8 meter ved kaifront ved 200-3rs
hendelse. Landstrgmanlegget planlegges etablert cirka 20 meter fra kaifronten, og
modellberegningene viser at bglgeenergien i stor grad vil bli redusert over kai dekket f@gr den
nar selve anlegget. Bglgepavirkningen pa tiltaket vurderes derfor som begrenset.

Samlet viser vurderingene at tiltaket har tilfredsstillende sikkerhet mot stormflo og
bglgepavirkning, forutsatt at planlagt hgyde pa anlegget opprettholdes i videre prosjektering
og utfgrelse.

Nar det gjelder skredfare, viser tilgjengelige aktsomhetskart og omradets karakter at tiltaket
ikke ligger i et skredutsatt omrade. Terrenget bestar av et etablert havneomrade med liten
helning og uten registrerte forhold som tilsier risiko for sng-, jord- eller steinskred. Skredfare
vurderes derfor som ikke relevant for tiltaket.

6.3 Vurdering av overvann

ROS-analysen viser at omradet ikke er utsatt for flom fra bekk eller overflatevann, og
overvann ledes til sj@ via eksisterende system. Tiltaket medfgrer ikke vesentlige endringer i
avrenningsforhold eller flomveier.

Tiltaket etableres i et omrade hvor overvannshandtering allerede er ivaretatt gjennom
eksisterende infrastruktur. Terrenget har fall mot sj@, og overvann ledes via et etablert system
av overvannsledninger og avrenning til kaikant.
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Utbyggingen medfgrer i begrenset grad endringer i terreng eller tette flater, og det forventes
derfor ikke vesentlige endringer i avrenningsforholdene. Tiltaket vil ikke hindre eksisterende
flomveier eller lede overvann mot nye omrader.

Det legges til grunn at overvann fortsatt handteres gjennom eksisterende systemer, og at
tiltaket ikke medfgrer gkt risiko eller ulempe for tredjepart. Eventuelle behov for ytterligere
tiltak knyttet til overvannshandtering vil bli vurdert og fastsatt i detaljprosjekteringen.

6.4 Vurdering av klimatilpasning

Tiltaket er dimensjonert i trad med sikkerhetsklasse F2 etter TEK17, og det er lagt til grunn
framtidige klimaframskrivninger for havnivastigning og stormflo. Valgt gulvniva og plassering
av tekniske installasjoner gir tilfredsstillende sikkerhetsmargin mot oversvgmmelse.

Bolgepdvirkning og @gvrige naturpakjenninger er vurdert som begrensede, og handtert
gjennom plassering og utforming av anlegget.

ROS-analysen viser at risiko knyttet til klimaendringer, herunder havnivastigning og
ekstremveer, er lav forutsatt at anbefalte tiltak og forutsetninger for prosjektering legges til
grunn.

7 Forholdet til grunneiere og rettighetshavere

7.1 Anskaffelse av ngdvendige rettigheter

Stavangerregionen Havn har valgt & sgke om etablering av tiltak som ordinzer byggesak. Dette
for & avklare dispensasjoner, relevante miljgmessige tema, samt forhold til naboene til
tiltaket.

Se vedlagte vedtak om rammetillatelse. Se Vedlegg 16- Orientering om politisk vedtak
Reguleringsplan:

Kommuneplanens arealdel og gjeldene reguleringsplan finnes her:
https://arealplaner.no/stavanger1103/arealplaner/search?knr=1103&gnr=59&bnr=1649
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Anlegget blir plassert pa fglgende eiendommer i Stavanger kommune:

Eiendom Beskrivelse Hjemmelshaver | Eier

Gnr 59, bnr 1649 Landstrgmsanlegg | Stavanger Stavanger kommune og
kommune Stavangerregionen Havn IKS

Gnr 59, bnr 1643 Kabelgroft Stavanger ??
kommune

Gnr 59, bnr 1990 Kabelgrgft/Kaiskap | Stavanger Stavanger kommune,
kommune Konserthuset og

Stavangerregionen Havn IKS

Gnr 59, bnr 1047 Kabelgroft Ikke tinglyst Stavanger kommune og
grunnbok Stavangerregionen Havn IKS

Gnr 59, bnr 1648 Kabelgrgft Stavanger Stavanger kommune og
kommune Stavangerregionen Havn IKS

Gnr 59, bnr 1069 Kabelgrgft Stavanger Stavanger kommune og
kommune Stavangerregionen Havn IKS

Gnr 59, bnr 1647 Kabelgrgft/kaiskap | Stavanger Stavanger kommune og
kommune Stavangerregionen Havn IKS

Eiendom der landstrembygget planlegges plassert, er eid av Stavangerregionen Havn IKS.
@vrige eiendommer i grgftetrasé er eid av Stavanger kommune og Stavangerregionen Havn.

Da groftetrasé ikke er endelig besluttet, er ikke tillatelse fra Stavanger kommune innhentet.
Detaljprosjektering vil utfgres i samrad med Stavanger kommune og Stavanger Konserthus, og
ngdvendige tillatelser vil innhentes f@r sgknad om igangsettingstillatelse og gravemeldinger
sendes.

7.2 Erstatningsprinsipper

Ikke relevant. Det er ikke aktuelt med erverv av eiendom eller ekspropriering

7.3  Rett til juridisk bistand
Ikke relevant ref. kapittel 7.2
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8 Vedlegg til seknaden

Vedlegg 01- Situasjonsplan landstrgmsanlegg
Vedlegg_02- Tentativ kabeltrase landstrgmsanlegg
Vedlegg 03- Vurdering kabeltrase nettilknytning L-nett
Vedlegg 04- Tegningsunderlag nybygg landstrgmsanlegg
Vedlegg 05- Prinsipp enlinjeskjema

Vedlegg 06- Uttalelse fra omradekonsesjoneer L-nett
Vedlegg 07- Melding om sikring av konsesjonspliktige anlegg
Vedlegg 08- Risiko og sarbarhetsanalyse

Vedlegg 09- Fagrapport_Geoteknisk

Vedlegg 10- Fagrapport_Stormflo og bglgepavirkning
Vedlegg 11- Fagrapport_Stgyfaglig vurdering

Vedlegg 13- Fagrapport EMF

Vedlegg 14- Fagrapport_Trefaglig notat

Vedlegg 15- Fagrapport_Brannkonsept

Vedlegg 16- Orientering om politisk vedtak
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